
Ins. Santiago Marin Vicuiia

EI Perr-ocarr-il Intercontinen­
tal Pan-Arner-icano

Afines
del proximo afio debe celebrarse en Montevideo (Uruguay) la VI I

Conferencla Internacional Panamericana, en uno de cuyos numeros de su

Programa Oficiel figura, en forma honrosa y tal como ha ocurrido en las
que le han precedido, la consideracion del vasto y transcendental problema

construct.ivo del denominado Ferrocarrtl Intercontinental Panamericano, Ilamado a

entrelazar en Ia mejor forma la muy extensa red ferroviaria de Ia America y can tal
motivo, en nuestro caracter de miembro del Comtce Permanente de esa obra, hemos
redactado una Memoria sabre eI estado actual de los referfdos trabajos, a fin de que
sea considerada par los diversos Delegados que a ella concurran; perc, como se trata
de un estudto relativamente extenso y de diffcil publicae ion en revistas tecnicas,
hemos creido conveniente resumirla en pocas paginas, para que asi pueda Ilegar a

conocimiento del mayor numero de personas.
He ahf el objetivo de las siguientes ncticias.

* * *

EI Continente Americano geognijicamente conslderado. se divide en tres grandes
porciones. Norte, Centro y Sud-.America, de las cuales la primera y ultima tienen
forma y superficie casi iguales. estando ambas unidas entre sf por una angosta faja
territorial, Centro-America, cortada desde hace afios, en Panama, por un canal
navegable que une para el comercio universal, los oceanos Pacifico y Atlannco.

La superficie total del referido Continente suma 40 rnillones de kil6metros cua­

drados, es poblada por unos 215 millones de habirantes y es servida por una red
ferrea estimada. grueso-modo, en 892 mil kilometros de desarrollo, la que sumada
can los ferrocarrtles que sc extienden en Ia zona isieiia de Cuba, Puerto Rico, etc., se

puede hacer lJegar a 910000 klms. 10 que vendria a significar alga asi como el 57%
de las ferrovias en actual explotacion en todo el mundo.

Polilicamente considerado el Continente a que estamos hacienda referencia se

divide en velnte naciones Independientes, mas tres pequefias regiones, las Guayanas,
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que dependen de otras tantas naciones europeas y que esten ubicadas en la extremi­
dad nor-oriente de Ia America del Sur.

En esta nomenclatura se considera al Canada, que es un Dominic lngles , pero que
tiene todas las caracterlsttcas politicas de una nacion independiente, can gobierno
propio y autonorrtc

En tal forma y prescindiendo de Ia zona isleiia, Ia red ferroviaria en actual explo­rae-on dentro de nuestro Continents se puede estimar. como se ha dicho, en 892 mil
klms., 10 que darla un promedio de 2,23 Klms. por cada cien kilometres cuadrados de
superficie y 4,15 klms. poe cada mil habitantes de poblaci6n.

Para mejor comprensi6n de 10 que sigue agregarcmos aun que la red ferrea a quehemos heche rcferencta, se pucde clasificar, naclon por nacion, en la forma siguiente: *

Longitud
Kms.

Proporcron

Norte /\Inerica:

Canada. 87000 2.72
Estados Unidos .. 675 000 77.77
Mexico .. . . . . . . . . . . 25000 2.81

Centro America.

Guatemala ..... , .. 1 100 0.10
EI Salvador. 500 0.05
Honduras .. I 300 0.14
Nicaragua. 300 om
Costa Rica .... ,_ ... 1 100 0.10
Panama 800 0.10

Sud America:

Colombia .. 3 000 033
Venezuela. 1600 0.17
Guayanas .. 300 0.02
Ecuador. I 500 0.18
PerU .... 4500 0.50
Bolivia 2500 030
Brasil 32000 3.58
Paraguay .. 1000 0.10
Uruguay ) 00:0 OJ)
Argentina .... 40 000 4.47
Chile 10 000 1.12

Total 892 000 Kms. 100%

Lo que nos dice que las seis naciones mejor dotadas de Hneas Ierreas son Es­
rados Unidos, Canada, Argentina, Brasil, Mexico y Chile.

I
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Completando aun la anterior lista, llcgamos a 10 siguiente:

Total

Superficie. 20300 DOD l(ms2 : 5500.00 Kms2 19500000 Kms2 40 000 OO(J K.m:;Z
Poblacion .. 145 0000001 lab. I 5,700 000 Hab. 58(JOOO:OQHab. 2150.ooonOI-Iab.

Ferrocarriles 787500 Kms. I 51DOKms. <;1940"PI(ms. 8<;12,0.0.0 Km

Proporci6n . 88.3%
I

0.6% 11.1% 100%
Por cada 100 KmsZ .. 3.831(ms. I 0.93 Krns 051 Kms 2.23 Kms

Par cada 10.qO Hab ... 5.42 0.89 • 1.69 . 4.15 .

Trccha dominante ....

1
1.44 mts. 0.91 ruts. 1.00 mts. 1.44 mts.

Proporcion en la trocba 95% 60fYo 55%

EI anterior cuadro de pues todos los elementos que permiten formar concepto
de 10 que actualmente es la red conUnental de los ferrocarriles de America, que incre­

mentada can la de la region islena, sube, como se ha dicha, a 910 000 Klms., que com­

parada con la del resto del mundo, en el curso del presente siglo, se puede expresar

asi:

I
I

190B Prop. 1930 Prop.

Total

405000 Kms.

285000
60000
20000

2500.0

............... 1 795 ono !'(rTIS

I

50,/'0
37

7

J

9100"oo.I(ms·1i400000
150000
70 oco
50' 000

57%
26

9

5
3

America .

Europa ."

Asia

Africa

�"··------I�---·-�--
1 5 80 000 Kms.! I o.O.'j�

Oceania.

Previas estas informaciones generales pasamos ahora a referirnos al ferrocarril

pan-americano, objeto de estas lineas.

, , ,

La primera idea de unir 0 entrelazar las diversas redes ferreas del Continente

surgio, segun nuestras noticias, en Chile, alta por el ana 1870; fue recogida despues, en

1885, per un funcionario del Uruguay; pero donde tom6 verdadera importancia fue
en 1889, cuando el Presidente Harrison la involucre en el Programa de la primera
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Conferencia Pan-americana de Washington. Efectivamente, desde entonees y al
tenor del programa que posteriormente trazo una Comision Internacional de In­

genieros (1893) los trabajos de union han venido paulatinamente efectuandose, como

ha quedado, por 10 demas constancia en las sucesivas Conferencias Pan-Americanas
de Alexico, en 1901; de Rio Janeiro, en 1906; de Buenos Aires, en 1910; de Santiago,
en 1923 y de La Habana, en 1928.

La proxima Confereocta de Montevideo habra pues de expresar e1 avance hecho en

los ultimos afios, que ha sido por 10 demas bastante mezquino, a causa de la crisis

que tan hondamcnte esta aquejando a nuestro Continence, Nuestra Memoria se re­

fiere preclsamente a 10 anterior.

En cuanto al trazado que Ia Comisi6n de 1893 fij6 BIos diversos paises america­

nos en sus terminos generales se puede reasumir as!
El ferrocarril pan-americana practicamente se pucde clasificar en dos grandes

secctones:

1.0 La que podriamos lIamar la linea-tronca, dorsal 0 longitudinal, que habra
de recorrer, de norte a sur, las tres Americas, desde Ottawa (capital del Canada)
hasta Buenos Aires (capital de la Argentina) sucesivamente atravesando Estados
Unidos, Mexico, Centro America, Colombia, Ecuador, Peru, y Bolivia. La longitud
de esta Iinea, segun 10 expresaremos mas adelante, suma un total de 17 170 Kmls.,
de los cuales, apenas si las tres cuartas partes estan terminadas: y

2.il Las conexiones transnersales de la anterior linea-dorsal con las naciones que

quedan al margen de ella, como ser Venezuela, Guayanas, Brasil, Paraguay, Uruguay
y Chile, que suman otros tantos kil6mctros y que es donde mayor esfuerzo se ha

gastado, sabre todo en Sud America.

EJ desarrollo 0 direct.iva general de la Iinea-tronco se puede expresar, grueso­
modo, en la forma siguiente:

Parte de Ottawa, atraviesa la frontera estadunidense en Cornwall: pasa par la

capital Washington; llega a las fronteras mexicanas. en Laredo; atraviesa todo Mexico
y entra aS1, en Ayutla, a Centro America. para continuar por las capirales de Gua­

temala, EI Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica y Panama. hasta lIegar a las
Sierras del Darien, que fronterizan Centro y Sud-America. En tal forma cae ya el
trazado a! valle del Rio Cauca, en Colombia, cruza el rio fronterizo de Rumichaca:
entra al Ecuador, pasando par su capital QUito; atraviesa el rio fronterizo de Canchis:
toma el ferrocarr il central del Peru; Ilega a Ia frontera de Cuaqut, en el famoso lago
Tittcaca de Bolivia y en Ia estaci6n fronteriza de La Qutaca: empaima ya can la vasta

red argentina, que, via Tucuman y C6rdoba, conduce a Buenos Aires y aun hasta

Viedrna, en el Golfo San Matias, del oceano Atlantico.
De manera que una vez que esta linea llegue a su feliz y dilatado termino, se

tendre, desde Ottawa hasta Viedma, una extension de 87 grades ge?grafieos, a sea,
desde el paralelo 46 de latitud-norte hasta el 41 de latitud-sur.
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La cuota per naci6n de esta Iinea-tronco puede expresarse est:

_. 1- Fronceras: I Construjdos I Poe const.rutr

, I

--1- 90 I(n��-�--------------- 90 Kms.

! 42QO 4200

Total

Canada ..

Estados Untdos.
Mexico
Centro-America ..

Colombia
Ecuador

Peru ..

Bolivia.

Argentina ..

Ottawa-Cornwall
Cornwall-Laredo

Laredc-Ayut.la
Ayutla-Darien
Darien-Rumichaca

Rumichaca-Canchis

Canchis-Cuaqui
Cuaqut-La Qutaca

. i La Quiaca-Buenos Aires

j-- -- - .. _.

2645

1 300

400

56()

1 150
R35

1795

2645

I OOOI(ms.

958

462

1 725

2300

I 35:'1

1022

2875
885

I 7CJ5

Total

Pmpocci6�
.

'1
13 025 Kms.

76%
4145 Krns

24�1
17170Kms

100(1;.

La que nos dice que del total de 17 170 Klms., que el anterior trazado indica
como distancia entre Ottawa y Buenos Aires, hay ya un 76% terminado, quedando
un saldo de 24% par construir. La cuarta parte.

Para mejor apreciacion del cuadro anterior podriamos aun resumirlo en Ia forma

siguiente:

Par const ruir

__

i
. __ Tot_')_1__

I
_

ProporctonConstruidos

Norte-America .

Centro-America. . ... I
Sud-America

,

Total

Pmiwcii,n.·.· : : t

6 q35 Kms 6935 Kms 40S:;o
1 300 I 000 Kms 2300 14

4790 ) 145 7935 4(,
----.----- - ,-_._---

13025 Kms 4- 145 Kms 17170 J<_]·.... s 100%
76S'c 241/0 IOOS{)

Como se ve la cuota norte-americana esta ya totalmente tern1inada, 10 que aun no

pasa can las de Centro y Sud-America. De ahi la conveniencia de que cste problema
sea considerado en la ya citada Conferencia proxima de Montevideo y de que se

aporte a su solucicn el mayor numero de informaciones fidedignas.
Facll nos serfa aun agregar algunos datos sabre el perfil longitudinal de cste fe­

rrocarril, sobre redo de su linea-tronco, perc ella nos conducirfa a una mayor exten­

sion de este articulo, 10 que deseamos evitar. Nos Iirnitaremos pues a dcclr que, dada
la excepcional situacion oro-hidrognijica de nuestro Continente, la linea debe veneer

alturas considerables, especialmente en Sud-America. como ser en La Oroya. Huan­
cavelica y Puna (Peru) en que Ja linea sube a cerea de 4,000 metros sabre el mar.
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De esta linea-troncD, para completar el programa trazado por la Inter-Continen­
tal Railu.av Commission de 18'-)1, partcn a su vez, diversos remalcs que van 8_ ('aracus

(capital de Venezuela). 13c!golj (capital de Colombia}, Riojaneir,) (capital del Brasil),
/lsunci5n (capital del Paraguay). tvlontevideo (capital del Uruguay) y ,\'anliago (ca­
pital de Chile) sabre CUj,'OS t.razudos dames en nuestro cstuclio basrante informacio­

nes, que reasumiremos aqui consignando s6lo las respectivas distancias iruer-capitales
en las lineas va en explolaci6n.

Dfstancia

Ottawa- \Vashington (Via Comv a) I)
\V; shington-Mcxico ('vol;] Lrlr('d�')

125 Kms

44(ID

1 '; 1 '1Mexico-Cuatcmalu (Via Ayutla)
Guatemala-San Salvador (Via Zacapa).
La Paz-Buenos Aires (Via La Quiaca}
La Paz-Santiago (Via Ollague)
Santiago-Buenos Aires (Via Juncal).
Buenos Aires-Asuncion (Via Posadas)
Asuncion-Montevideo (Via Santa Rosa)
Montevideo-Rio Janeiro (Via Rivera)

�2[J

2.640

2635
1 500
1 5)0

I 31 o

'3200

Las demas concxiones inier-caoitaies estan aun

estudios ya practicados, habran de ser-:

inconclusas: pero atcndicndo a los

Bogota-Caracas (\ria La Grita).
Bogota-Quito (Via Rumichaca).
Quito-Lima (Via La Orcya) .

Lima-La Paz (Via Cuaqui)
La Paz-RIo Janeiro (\':3 Corumba)

1 400 h:ITIS_
1 J�5

2235
J 890
J 920

Agrcgaremcs nun que cuando sea tcrminada csta ultima (para 10 curd solo falta
dar tcrmino al trarno en C0!1strL1CC ion que ira de Cochabamba a Santa Cruz ')' Corumba
can un total de 1 300 Kl-ns.) sc tcndra en Sud-America una linea inter-oceanica de
extraordinaria extension y que practicamcnte siguc cl Tcvoico de Cabricomio. la que,
naciendo en el puerto chileno de Antogafasta. en el oceano Pacifico, llcgara hasta
Rio Janeiro, en el Atlantico. can un desarrollo total de 4710 Klms.. atravesando

asl, de oriente a pcniente, trcs naciones: Brasil, Bolivia :v Chile
Este iruer-oce.iruco solo sen) comparable pues can el que va de Nueva York a

San Francisco de California, en los Estadcs Umdos
Para dar tcrmino a este resumen diremos, que, segun datos clades en nuestro

trabajo, 10 que aun resta par concluir en la construccicn del Ierrocarril pan-america­
na, se puede estimar, grueso-modo, en 7 500 Klms.. con un coste aproximado 0 glo­
bal de 225 millones de dolarcs, susceptible de ser ciasificados asi:



Et Ferrocarril Intercontinental 205

Linea-r-onco 4100 Klms. 123 mill. ded6!.

Lineas transversales 3400 102 mill, de d6l.

Total 7500 Klms. 225 mill. ded6!.

10 que da un costo medic unitario de 30 mil dolores per kilometre (£ 6000) que

no puede est.imarse exageradc si se considera 10 abrupto y escabroso del terrene

por recorrer y las dificultades oro-hidrograficas por veneer.

A fin de poder realizer en esta cpoca de crisis, de honda crisis financiera, sabre

redo en Sud-Amerfca. cl problema a que sc ha heche refcrcncta, es dificil pues que ten­

ga una pronto solucton: perc el espfrttu de cooperacicn continental pucde suplir
muchas dificultades y csta sera la materia que Ia Asamblea 0 Conferencta de Mon­

tevideo podrta resolver can acierto y eficacia.

Para completar estc corte resumen de mi trabajo ecce que sera de interes cono­

cer de antemano las Conclusiones a que en 61 arribo y que son:

[.'' Que hay conveniencia. sino urgcncia, en est.imular a los Coblernos de Centro

y Sud-America que !'I(I11 no hayan dado rermino a fa ejecucton de las cuotas que les

hayan sido asignadas dcntro de sus respectivos territorios para la consrruccton del

Ferrccerrtl Intercontinental Panamericano. en conformidad al programa 0 trazado

propuesto en 1891 por la international RatlwayComission de Washington, a que

prosigan y eccleren su accton constructora, a fin de que cuanto antes sea una hermosa

reahdad aquella transcendental obra, Hamada a incrcmentar y a afianzar en forma

eficacisima y definitiva la cohecion y Ia fratermdad continental de Ia Amer-ica

2.0 Que sin perjuicio de 10 anterior, habrfa tambien conveniencia en practicer
estudios ell el terreno, que perrnitan apreciar la vcrdadera impcrtancia. costo y fac­

tibilidad de una nueva (uta ferroviaria sudarnericana que permita poner en prcduc­
cion y cntrcgar a la civillzacion y populacion las grandes extcnsiones del interior de

ese Contincnte, que hoy, par dificultades de movilizacion y per aislamtento territorial,

vacen absolutamentc alejadas de los centres de cultura y faltas per consiguiente de

medics expeditos y faciles de comunicacion externa.

3.0 Que el nuevo trazadc central del ferrocarril panamericano a que nos hemos

refer-do est� convcnicntcmentc vincttlad.o con los grandes rfos navegables que pueblan
el Continence Sudamericano, a fin de procurar aSI una eficiente combinacion de sus

respectivos serviclos de transporte, en puertos maritimes y fluviaies apropiados y que

su emplazamiento dejinitiio sea tal que pueda desprenderse de el, las Ifneas ferreas

a de carretera que los oatses interesados estimen necesarias y convenientes para el

foment.o de la colonizacion, produccion, poblacion y cornercio de las regiones hoy
inculras en aquellcs tenitorios, situados todos e110s al oriente de Ia cordillera de los

Andes
4.0 Que es necesaric para que los citados estudios puedan Ilevarse a efecto en

forma conveniente, que los parses interesados en la construcci6n de esa nueva ruta

ferroviarta continental sudarnericana, conlribuyan con recursos pecuniarjos apropia-
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des y den las facilidades referleas, en Ia proporcion que establezca Ia One ina de la

Union Panamericana de Washington.
').0 Que es conveniente as! mismo, para Ia mejor unldad direct iva de los anter io­

res trabajos, que cn ellos tengan alguna alguna accion consultiva 0 de otra especie,
el Comite Permanente del Ferrccarrrl Panamericano de Washington, como tambien

los Comitees Nacionales del mismo, previa consulta 0 acuerdo con la Oficina de Ia

Union Panamericana. que actua en Washington.
6.° Que una vez terrninados y aprobados los referidos estudios de la nueva ruta

central a que sea ha hecho referencia en los numeros anteriores, la Union Panamericana

de Washington los ponga en conocimiento oficial de todos los paises del Continente

Amricano, a fin de que estes, si 10 estiman conveniente, formulen las observaciones

del caso

7. '" Que, tanto para propender a la acelerac.on de los trabajos constructivos de

los tramos aun en retraso de Ia linea tronco acordada par ia International Railway
Comission de Washington, como para propiciar el estudio de Ia variante sudamerica­
na propuesta en los numeros anteriores, habrfa conveniencia en que la Union Paname­

ricana. comisionara a alguno 0 algunos de los mtembros del Comtce Permanente del

Ferrocarril Intercontinental, para que en su representacicn practicara una visita a

los Cobiernos de Centro y Sud-merica. a fin de interesarlos en la referida solucion ; y
8.'" Que la Oficina de la Union Panamericana de Washington consuite anual­

mente en su presupuesto de inversion alguna part.ida apropiada de dinero, para cl
mantenimiento Y mejor servicio del Comite Permanente del Ferrocarril Panamerica­

no y en especial para .subvenir a los gastos de movilizacicn, inspeccion, publicaciones y
demas que se originen en el desarrollo del anterior programa. Los referidos fondos

serian administrados por el Director General de la Union Panamericana, quien resol­

vera su inversion adecuada en Ia forma que mas convenga a los propositos emit.ides
en las clausulas anteriores.

Esto ultimo, apesar de que las funciones de los miembros del Comite Permanente

hayan side hasta ahara ad-honorem, 10 estimamos indispensable, ya que suelen presen­
tarse obligaciones (como ser la de concurrir a Conferencias Internacionales y visitas

conducentes a salvar dificultades, etc.), en las cuales es indispensable incurrir en

gastos, que no habrla equidad de que fueran sufragados por aquellos funcionarios,
que gratuitamente vienen prestando servicios apreciables. hijos todos de su buena

voluntad y de su innegable abnegacion desinteresada. Por 10 demas, buena sera qui­
zas recordar a este respecto que el actual Director General Dr. Leo S. Rowe. que tan­

to . entusiasmo he manifestado en faeilitar Ia cooperacion y eficiencia del Cornice

Permanente, hizo, aunque sin exito, igual proposfcton y par escr ito, a la VI Conferen­
cia Panamericana de La Habana.

Para la mejor comprension de 10 anteriormente expresado, conviene aun decir

que la nueva ruta central a que aluden las Conclusiones transcritas, es Ia propuesta
al Comite Permanente par uno de sus mas caractertzados miembros, el distinguido
ingeniero argentino Don Juan A. Brfano, hoy su Presfdenre accidental y cuyas direc­
t.ivas generales se pueden expresar asi:

Parte de las Sierras del Darien, en las fronteras de Panama con Colombia;
sigue por los valles colombianos del Cauca y del Magdalena, por los cuales, aprove­

ehando algunas lfneas ya en explotacion, lIega a la capital Bogota, para desde ahi
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tamar ya definitivamente rumba sur y pasando por los puertos fluviales de lquitos y
Riberalta y la ciudad de Santa Cruz, llega ya a Yacutba, en las fronteras de Bolivia
con Argentina, donde ernpalmaria con la red ferroviaria de esa nacion. que (via Tu­
cumen, Cordoba, etc.) conduce a Buenos Aires y Viedma, que es el punto mas austral
de Ia citada red.

Iquitos, como se sabe. es la capital del Departamento peruano de Loreto y es

estimado como uno de los puertos mas importantes del rio Amazonas. al cual lIegan
vapores de todo caladc ; Riberaua es tambien un otro puerto fluvial, en el r-io Madeira,
afluente boliviano, del ya citadoAmazonas y Santa Cruz es una ciudad de gran impor­
tancia en Ia zona oriental de Bolivia, Hamada a un gran futuro por Ia riqueza petro­
lera que aquella region encicrra.

Dtremos todavla y como termino de este resumen, que nos halaga la confianza

que la adopcion integral de las Conclusiones transcritas, siempre que se realicen en Ia

practica, podria conducir no solo a la pronta terminaci6n del comun anhelo de union
Ierroviaria par tantos aries y aries expresada, sino tambien al estudic de una nueva

ruta, de alto interes continental, cuya realizacion seguramente no habra de vet Ia
actual generacicn: pero que involucra un futuro grandiose a una region hasta ahara
cast ignota; pero de innegable valer e irnportancia comercial.

Con 10 cual damos por terminado el resumen de nuestro esrudio. qL1C cuando apa­
rezca publicado in-extenso habra de significar un aporte considerable de in formaciones
urtles a la solucion de un problema de extraordinaria trascendencia para la vida y

progreso de todo un Conttnente y del desarrollo ferroviarto mundial.




