Ing. Sﬁntiago Marin Vieufia

El Ferrocarril Intercontinen-
tal Pan- A mericano

fines del préximo afio debe celebrarse en Montevideo (Uruguay) la VII
Conferencia Internacional Panarmericana, en uno de cuyos nimeros de su
Programa Oficial figura, en forma honrosa y tal como ha ocurride en las
que le han precedido, la consideracion del vasto y transcendental problema
constructivo del denominado Ferrocarril Intercontinental Panamericano, llamado a
entrelazar en la mejor forma la muy extensa red ferroviaria de la América v con tal
motivo, en nuestro carécter de miembro del Comité Permanente de esa obra, hemos
redactado una Memoria sobre el estado actual de los referidos trabajos, a fin de que
sea considerada por los diversos [Delegados que a ella concurran; pero, como se trata
de un estudio relativamente extenso y de dificil publicacitn en revistas técnicas,
hemos ereido conveniente resumtirla en pocas paginas, pare que asi pueda llegar a
conocimiento del mayer nlmero de personas.
He ahi el objetive de las siguientes noticias,

El Continente Ameticano geogrdficamente considerada, se divide en tres grandes
porciongs, Norte, Ceniro y Sud-América, de las cuales la primera y Gltima tienen
forma y superficie casi iguales, estando ambas unidas entre si por una angosta faja
territorial, Centro-América, cortada desde hace afios, en Panama, por un canal
navegable que une para el comercio universal, los ncéanos Pacifico v Atlantico.

La superficie total del referido Continente suma 40 millones de kilémetros cua-
drados, es poblada por unos 215 millones de habitantes v es servida por una red
férrea estimada, grueso-mado, en 892 mil kildmetros de desarrollo, la que sumada
con los ferrocarriles que se extienden en la zona islefia de Cuba, Puerto Rico, etc., se
puede hacer llegar a 910 000 klms., lo que vendria a significar algo asf como el 577,
de las ferroviss en actual explotacién en todo el mundo.

Politicamente considerado el Continente a que estamos haciendo referencia se
divide en veinte naciones independientes, mas tres pequefias regiones, las Guayanas,



200 Anales del Instituto de Ingenicros de Chile

que dependen de otras tantas naciones europeas ¥ que estan ubicadas en la extremi-
dad nor-oriente de la América del Sur.

En esta nomenclatura se considera al Canada, que es un Dominio inglés; pero que
tiene todas las caracteristicas politicas de una nacién independiente, con gobierno
Propio y auténomo.

En tal forma y prescindiendo de la zona isfedia, la red ferroviaria en actual explo-
tacidn dentro de nuestro Continente se puede estimar, como se ha dicho, en 892 mil
kims., lo gue daria un promedio de 2.23 Klms. por cada cien kilémetros cuadrados de
superficie y 4,15 kims. por cada mil habitantes de poblacién.

Para mejor comprension de lo que sigue agregaremos atn que la red férrea a que
heros hecho referencia, se puede clasificar, nacion por nacién, en la forma siguiente: *

Longitud Proporcisn
Kms. %

Norte América:
Canada .............. .. 87 000 272
Estados Unidos ......... 675 000 7757
Meéxico....... ... . ... 25 000 2.81

Centro América.
Guatemala ............ 1100 - Q10
El Salvador. ......... .. 500 0.05
Honduras .......... ... 1 300 0.14
Nicaragua . .......... .. 300 0:03
CostaRica ........... .. 1100 0.10
Panama .. ... .. ... . ... 800 0.10

Sud América:
Colombia.............. . 3 000 0.33
Venezuela . ... .. . 1 600 0.17
Guayanas .. ........ .., 360 002
Ecuador................ 1500 0.18
Pergd .......... .. .. .. 4 500 0.50
Bolivia ............ ., 2 500 0.30
Brasil .......... ... ... 32 000 3358
Paraguay..... . ... .. ... 1 0006 0.10
Uruguay ............... 3000 033
Argentina ,...... .. ... . 40 000 4.47
Chile ................, 10 000 1.12
Total .......... . 892000Kms. 1009

Lo que nos dice que las seis naciones mejor dotadas de lineas férreas son Es-
tados Unidos, Canada, Argentina, Brasil, México y Chile.
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Completando aun la anterior lista, llegamos a lo siguiente:

Norte~-América | Centro-América Sud-América Total
Superficie. .. ......... 20300000 Kims2 + 550 000 Kms2 ‘ 19500000 Komsz | 40 000 000 Kims2
Poblacién ........... 1450000001 Jab, | 5,700 000Hab. | $80600000Hab. | 215 000 000 Hab.
Ferrocarriles .........| 787500 Krus. 5100Kms, | 99400 Kees. £92,000 Kim
Proporeidn .......... 88,347 0.6% i 11.1% 1064,
Por ¢ada 100 Kms2. . 3.88 Kms. 093 Kms 0.51 Kms 2.23 Kms
Por cada 1000 Hab. .. . 542 » 089 » 1.69 » 4,15 =
Trocha dominante. . . . 1.44 mts. 0.91 mts. [.00 mts. 1.44 mts.
Proporeion en la trocha 939 607, 5% —

El anterior cuadro da pues todos los elementos que permiten formar concepto
de lo que actualmente es la red continenial de los ferrocarriles de América, que incre-
mentada con la de la regitn islefia, sube, como se ha dicho, a 910 000 Kims., que com-
parada con la del resto del mundo, en el curso del presente siglo, se puede expresar
asf:

1900 Prop. 1930 Prop.

AMETICH . oo 107 000 Kms. 509, || 910 000 iKms, 576,

Furepa ... oo 285 000 . 37 400 000 26

Y T 00 G300 7 150 004 E

Alrica ... e e 20 000 3 70 000 5

Qeeania .\ oo e 25 000 3 50 GO0 3
Total .. ... 795 000 Kmns 10057 #1580 000 Kims.! 100%%

| i

Previas estas informaciones generales pasamos ahora a referirnos al ferrocarril
pan-americano, objeto de estas lineas.

[a primera idea de unir o entrelazar les diversas redes férreas del Continente
surgio, segln nuestras noticias, en Chile, allé por el afio 1870; fué recogida después, en
1885, por un funcionario del Uruguay; pero donde tomd verdadera importancia fué
en 1889, cuando el Presidente Harrison la mvolucrd en el Programa de la primera
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Conferencia Pan-americana de Wéshington. Efectivamente, desde entonces y al
tenor del programa gue posteriormente trazd una Comisidn [nternacional de In-
genieros {1393) los trabajos de unién han venide paulatinamente efectuandose, como
ha quedado, por lo demés constancia en las sucesivas Conferencias Pan-Americanas
de México, en 1901; de Ric Janeiro, en 1906; de Buenos Aires, en 1910; de Santiago,
en 1923 y de La Habana, en 1928.

La préxima Conferencia de Montevideo habré pues de expresar el avance hecho en
{os Giltimos afios, que ha sido por lo demi#s bastante mezquino, a causa de la crisis
que tan hondamente estd aquejando a nuestro Continente, Nuestra Memeria se re-
fiere precisamente a lo anterior.

En cuanto al trazade que la Comisién de 1893 fij5 a los diversos paises america-
nos en suz términos generalss se puede reasumir asi.

El ferrocarril pan-americanc practicamente se puede clasificar en dos grandes
secciones:

1o Lo que podriamos llamar la linea-tronco, dorsal o longitudinal, que habra
de recorrer, de norte a sur, las tres Américas, desde Ottawa {capital del Canada)
hasta Buenos Aires (capital de la Argentina) sucesivamente atravesando Estados
Unidos, México, Centro América, Colombia, Ecuador, Per(s, y Bolivia. La longitud -
de esta linea, seglin io expresaremos méas adelante, suma un total de 17 170 Kmls.,
de los cuales, apenas si [as tres cuartas partes estn terminadas; v

2. Las conexiones transversales de la anterior iinea-dorsal con las naciches que
quedan al margen de ella, como ser Venezuela, Guayanas, Brasil, Paraguay, Uruguay
v Chile, que suman otros tantos kilémetros v que es donde mayor esfuerzo se ha
gastado, sobre todo en Sud América.

El desarrollo o directiva general de la linea-tronco se puede expresar, grueso-
modo, en [a [orma siguiente:

Parte de Ottawa; atraviesa la frontera estadunidense en Cornwall; pasa por la
capital Washington; llega a las fronteras mexicanas, en Laredo; atraviesa todo México
y entra as{, en Ayutla, a Centro América, para continuar por las capitales de Gua-
temala, El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica y Panamé, hasta llegar a las
Sierras del Darién, que f{ronterizan Centro y Sud-América. En tal forma cae va el
trazada al vaile del Rio Cauca, en Colombia; cruza el rio fronterizo de Rumichaca;
entra gl Ecuador, pasando por su capital Quitc; atraviesa el rio fronterizo de Canchis;
toma el ferrocarril central del PerG; llega a la frontera de Guaqui, en el famoso lago
Titicaca de Bolivia v en la estacién fronteriza de [.a Quiaca; empalma ya con la vasta
red argentina, que, via Tucumén y Cordoba, conduce a Buencs Aires y aun hasta
Viedma, en el Golfo San Matias, del océano Atléntico.

De manera que una vez que esta linea llegue a su feliz y dilatado término, se
tendra, desde Ottawa hasta Viedma, una extensién de 87 grados geograficos, o sea,
desde el paralelo 46 de latitud-norte hasta el 41 de latitud-sur.
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La cuota por nacion de esta linea-tronco puede expresarse asi:

|
Fronteras: Construides Por construir Tocal
! |
Canada.... ....... Cteawa-Cornwall I 90 IKms. S ! 90 Kms.
Estados Unidos. . . .| Cornwall-Laredo 4200 N . 4 200
Meéxico . ......... ! Laredo-Ayutla 12045 L 2645
Centro-América ....| Ayutla-Darién L1300 1 000 Kms. 2300
Colombia ........ Darién-Rumichaca ‘ 400 ' 938 : 1358
Ecuador ......... Rumichaca-Canchis 560 12 : 1022
Perd.......o...... Canchis-Guagui Po1150 o1 2875
Bolivia .. ... oo | Guagui-La Quiaca ! 885 ] ‘ 883
Argentina......... La Quiaca-Buenos Aires : 1795 i | 1795
Total oo} e |13 025 Kams. 4145 Kims. | 17 170 Kms,
Proporcibn.. ..| ... ... ... [ 7% | 2497 i 1009,
i |

Lo gue nos dice que del total de 17 170 Klms., que el anteri>r trazado indica
como distancia entre Ottawa v Buenos Aires, hay va un 769 terminado, quedando
un saldo de 249, por construir. La cuarta parte.

Para mejor apreciacién del cuadro anterior podriamos aun resumirlo en la forma
siguiente:

! | |
F Construidos | Par constrair | Toral Proporcidn
| | -
| a
MNorte-América ....... ... ©935 Kims. | e 60935 Kms, 4057
Centro-América ... ... ... 1300 i | 000 Kms, 2 300 14
Sud-América ...... ... 4 750 : 3145 ; 7935 i 40
B
Total oo P13025 Kms, 4 145 Kms. 17 170 Kias, | 1009%,
Proporeifm.... ..., .. 707 2457, 100,

Como se ve la cuota norte-americana esté ya totalmente terminada, lo que aun no
pasa con las de Centro v Sud-América. De ahi la conveniencia de que este problema
sea considerado en la ya citada Conferencia proxima de Montevideo v de que se
aporte a su solucidn el mayor ndmero de informaciones fidedignas.

Facil nos serfa aun agregar algunos datos sobre el perfil lengitudinal de este fe-
rrocarril, sobre todo de su linea-tronce, pero eilo nos conduciria a una mayor exten-
sién de este articulo, lo que deseamos evitar. Nos limitaremos pues a decir que, dada
la excepcional situacién oro-hidrogrdfica de nuestro Continente, la linea debe vencer
alturas considerables, especialmente en Sud-América, como ser en La QOroya, Huan-
cavélica y Puno (Per() en que la linea sube a cerca de 4,000 metros sobre el mar.

2
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De esta linea-tronco. para completar €l programa trazado por la /nter-Continen-
tal Ratlway Commission de 1893 parten a su vez, diversos ramales que van a Caracos
(capital de Venezuela), Bogetd (capital de Colombia), Rie Janeiro {capital del Brasil),
Asuncidn {capital del Paraguay), Moenfenides {capital del Uruguav) v Santicge {ca-
pital de Chile} sobre cuvos Lrazados damos en nuestro estudio bastante informacio-
nes, gue reasumiremos aqui consignando sélo las respectivas distancias inier-capitales
en las lincas va en explolacion.

Distancia

Ottawa-Washington (Via 1125 Fons
Wishington-hixico (Vin L 4 400
Meéxico-Cuaternala (Via . 1519
Guatemala-San Salvador (Via Zacapa)...... ... .. 420
La Paz-Buenos Aires (Via La Quiaca} .. ............. 2.640
La Paz-Santiago {Via Ollagiie) ............. ... .. .. 2 635
Santiago-Buenos Aires (Via Juncal). ... . .. .. ... .. .. 1500
Buenos Aires-Asuncion (Via Posadasy ... .. 1530
Asuncidn-Montevideo (Via Santa Rosz) .. ... . .. 1310
Montevideo-Rio Janeiro (Via Rivera) ........ ... ..., 3200

Las demls conexiones inter-capitales estan aun inconclusus; pero atendiendo a los
estudios va practicados, habran de ser:

Bogota-Caracas (ViaLa Grita)............ .. ... ... 1 400 Kms.
Bogota-Quico (Via Rumichaca). ........... .. .. .. 1 385
Quito-Lima (ViaLaOrava). . ... .. . 21235
Lima-l.a Paz {(Via Guaqui) ................ ... ... 1 890
La Paz-Rio Janeiro {Via Corumbd) ................. 3920

Agregarenios aun gue cuando sea terminada esta Qltima (para lo cual sélo falta
dar término al tramo en construccion que ird de Cochabamba a Santa Cruz v Corumbi
con un total de 1 300 Klms) sc tendrd en Sud-América una linea inter-ceednica ce

extraordinaria extension y que practizumente sigue ¢f Trdpico de Capricornis, la que,

naciendo el el puerto chileno e Antogalasta. en el océano Uaciflico, llegard hasta
Rio Janeiro, en e] Atlantico, con un desarrollo total de 4 710 Klms., atravesando
asl, de oriente a poniente, tres naciones: Brasil, Bolivia v Chile.

Este inter-ocednico sdlo serd comparable pues con el que va de Nueva York a
San Francisce de California, en los Estades Unidos.

Para dar término a este resumen diremes, que, segin datos dados en nuestro
trabajo, {o que aun resta por concluir en la construccitn del ferrocarril pan-america-
no, se puede estimar, grueso-modo, en 7 500 Klms., con un costo aproximado o glo-
bal de 225 millones de délares, susceptible de ser clasificados asi:
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LANea-tronco . .......ooiee et 4 100 Klms. 123 mill. de dél.
Lineas transversales ........ ....... 3400 102 mill, de dél.
Total ....... . ... ..... 7 500 Klms. 225 mill. dedél.

lo que da un costo medio unitario de 30 mil délares por kilbmetro (£ 6 000) qgue
no puede estimarse exagerado si se considera lo abrupto v escabroso del terreno
por recorrer v las dificultades oro-hidrograticas por vencer.

A fin de poder realizar en esta época de crisis, de honda crisis financiera, sobre
todo en Sud-América, ¢l problema a que se ha hecho referencia, es dificil pues que ten-
ga una pronta solucién; pero el espiritu de cooperacién continental puede suplir
muchas dificultades v esta serd la materia que la Asamblea o Conferencia de Mon-
tevideo podria resolver con acierto vy eficacia.

Para completar este corte resumen de mi trabajo cren que serd de interés cono-
cer de antemano las Conclusiones a gue en él arribo ¥ que son:

1.» Que hay conveniencia. sino urgencia, en estimular 2 fos Gobiernos de Centro
y Sud-América que ain no hayan dado término a la ejecucion de las cuotas que les
hayan sido asignadas dentro de sus respectivos territorios para la construccion del
Ferracarril Intercontinertal Panamericano, en conformidad al programa o trazado
propueste en 1893 por la internationa! Railway Comission de Wishington, a que
prosigan v aceleren su accidn constriictura, a {in de que cuanto antes sea una hermosa
realidad aguella transcendental obra, llamada a incrementar y a alianzar en forma
eficacisima v definitiva la cohecion v le fraternidad continental de la América.

2.2 Que sin perjuicio de lo anterior, habria también conveniencia en practicar
estudios en el terreno, que permitan apreciar la verdadera importancia, costo y fac-
tibilidad de una nueve ruta ferroviaria sudamericana que permita poner ¢n produc-
cifn v entregar a la civilizacién y populacion las grandes extensiones del interior de
ese (ontinente, gue hoy, por dificultades de movilizacién y por aislamiento territorial,
vacen ahsolutamente alejadas de los centros de cultura y faltas por consiguiente de
medios expeditos ¥ faciles de comunicacidn externa.

1.2 Que el nuevo trazado central del ferrocarril panamericano a que nos hemos
referido est convenientemente wincudado con los grandes rios navegables que pueblan
¢l Continente Sudamericano, a (in de procurar asi una eficiente combinacidn de sus
respectivos servicios de transporte, en puertos maritimos y fluviales apropiados y que
su emplazamiento definitivo sea tal que pueda desprenderse de €l, las lineas férreas
o de carretera que los paises interesados estimen necesarias y convenientes para el
fomento de Ia colpnizacidn, produccién, poblacidn y comercio de las regiones hoy
incultas en aquelles territorios, sitiados todos ellos al oriente de la cordillera de los
Andes,

4. Que es necesario para que los citados estudios puedan ilevarse 2 efecto en
forma convenienre, que los paises interesados en la construccién de esa nueva ruta
. ferroviaria continental sudamericana, contribuyan con recursos pecuniarios apropia-



206 Anales del Instituto de Ingenieros de Chile

dos y den las facilidades releridas, en la proporcién que establezca la Oficina de la
Unién Panamericana de Wishington.

5.0 Que es conveniente asi mismo, para [a mejor unidad directiva de los anterio-
res trabajos, que cn ellos tengan alguna alguna accidén consultiva o de otra especie,
¢l Comité Permanente del Ferrocarril Panamericano de Washington, como también
ios Comitees Nacionales del mismo, previa consulta o acuerdo con la Oficina de la
Union Panamericana, gue actGia en Washington.

6.° Que una vez terminados y aprobados los referidos estudios de la nueva ruta
central a que sea ha hecho referencia en los nimeros anteriores, la Unidn Panamericana
de Wiéshington los ponga en conocimiento oficial de todos los paises del Continente
Amricano, a fin de que éstos, si lo estiman conveniente, formulen las observaciones
del caso.

7. Que, tanto para propender a la aceleracién de los trabajos constructivos de
los tramos adn en retraso de la linea tronco acordada por la International Railway
Comission de Wishington, como para propiciar el estudio de la variante sudamerica-
na propuesta en los nameros anteriores, habria conveniencia en que la Unidén Paname-
ricana, comisicnara a alguno o algunos de los miembros del Comité Permanente del
Ferrocarril Intercontinental, para que en su representacién practicara una visita a
los Gobiernos de Centro y Sud-mérica, a fin de interesarlos en la referida solucidn; v

8. Que la Oficina de la Unién Panamericana de Wishingron consulte anual-
mente en su presupuesto de inversidn alguna partida apropiada de dinero, para el
mantenimiento y mejor servicio del Comité Permanente del Ferrocarril Panamerica-
no y en especial para subvenir a los gastos de movilizacibén, inspeccién, publicaciones y
demas que se originen en el desarrollo del anterior programa. Los referidos fondos
serfan administrados por el Director General de la Unién Panamericana, quien resol-
verd su inversidn adecuada en la forma que més convenga a los propdsitos emitidos
en las clausulas anteriores.

Esto Gltimo, apesar de que las funciones de los miembros del Comité Permanente
hayan sido hasta ahora ad-honorem, lo estimamos indispensable, va que suelen presen-
tarse obligaciones (como ser la de concurrir a Conferencias Internacionales v visitas
conducentes a salvar dificultades, etc.), en las cuales es indispensable incurrit en
gastos, que no habria equidad de que fueran sufragados por aquellos funcionarios,
que gratuitamente vienen prestando servicios apreciables, hijos todos de su buena
voluntad v de su innegable abnegacién desinteresada. Por [o demas, bueno serd qui-
zas recordar a este respecto que el actual Director General Dr. Leo 5. Rowe, que tan-
to entusiasmo ha manifestado en facilitar la cooperacién y eficiencia del Comité
Permanente, hizo, aunque sin éxito, igual proposicién v por escrito, a la V1 Conferen-
cia Panamericana de La Habana.

Para la mejor comprension de lo anteriormente expresado, conviene aun decir
que la nueva ruta central a que aluden las Conclusiones transcritas, es la prcpuesta
al Comité Permanente por uno de sus mis caracterizados miembros, el distinguido
ingeniero argentino Don juan A. Briano, hoy su Presidente accidental y cuyas direc-
tivas generales se pueden expresar asi:

Parte de las Sierras del Darién, en las fronteras de Panami con Colombia;
sigue por los valles colombianos del Cauca y del Magdalena, por los cuales, aprove-
chando algunas. lineas ya en explotacion, llega a la capital Bogot4, para desde ahi
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tomar ya definitivamente rumbo sur y pasando por los puertos fluviales de Iquitos y
Riberalta y la ciudad de Santa Cruz, llega ya a Yacuiba, en las fronteras de Bolivia
con Argentina, donde empalmaria con la red ferroviaria de esa nacién, que (via Tu-
cuman, Cérdoba, ete.) conduce a Buenos Aires y Viiedma, que es el punto mas austral
de la citada red.

fquitos, como se sabe, es la capital del Departamento peruano de Loreto y es
estimado como uno de los puertos mas importantes del rio Amazonas, al cual llegan
vapores de todo calado; Riberalia es también un otro puerto fluvial, en el rio Madeira,
afluente boliviano, del ya citado Amazanas y Sania Cruz es una ciudad de gran impor-
tancia en la zona oriental de Bolivia, lamada a un gran futuro por la riqueza petro-
lera que aquella regién encierra.

Diremos todavia y como término de este resumen, que nos halaga la confianza
yue la adopcian integral de las Conclusiones transcritas, siempre que se realicen en la
practica, podria conducir no sblo a la pronta terminacién del comdén anhelo de unién
{erroviaria por tantos afios v afos expresada, sino también al estudio de una nueva
ruta, de alto interés continental, cuya realizacién seguramente no habri de ver la
actual generacién: pere que involucra un futuro grandioso a una regién hasta ahora
casi ignota; pero de innegable valer e importancia comercial.

Con lo cual damos por terminadao el resumen de nuestro estudio, gue cuando apa-
rezca publicado in-extenso habréa de significar un aporte considerable de informaciones
Gtiles a la solucién de un problema de extraordinaria trascendencia para [a vida v
progreso de todo un Continente v del desarrolio ferroviario mundial.





