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Viaductn‘ del Malleco

El Sabado 11 del prezente sellevard acaboel acto de las pruebas técnicas para
la recepciém de las obras de refuerzo del vizducto “Malleco,” el puente ferroviario
mas grandioze de Chile. ‘

Este trabajo que e et pezod a fines del afio 1923, dejard al puenie en condicio-
nes de resistir trenes de mayor peso que los actuales, va que ¢l incremento del tra~
fico ha exigido a la Exrpresa de los Ferrocarriles del Estado el aumento de] poder
de arrastre de las locorroloras para atender al cervicio de los trenes de carga, prin-
cipalmente. ' ' '

Los refuerzos hechos en el Malleco han dejado 2 este viaducto en espléndidas
condiciones y capaz de permitir el trafico de trenes con una mayor solicitacion
gue un tren compuesto de carros carboneros autorr Aticos para 66 toneladas de carga,

- arrastrados por dos locomotoras Mikaco, que ec el tren de mayor peso que actual-
mente pudiera realizarse. ' )

Il refuerzo del viaducto dei ‘Maﬂeco se contratd el 4-de Octubre de 1923
con la firma “Schneider y Ce. Creussot” por las cantidades de $'1 245 000 moneda
corriente v 402 000 pesos de 18 peniques, ' '

El ‘refuerzo del puente ha consistido en lo siguiente:

Tablero—E] trevesafio se ha reforzado colocandole un puntal en el medio,
que e sirve de apoyo. '
E!larguero ha sido reforzado por medio de un sistema de tirantes y pendolones

que han sido colocados en su parte inferior.

Vigas m;zestras._La parté de las vigas maestras cercanas a las pilas han sido
reforzadas en forma indirecta, cambiando €l mnivel de los apoyos. En los estribos
las pilas se han hajado 11,14 céntimetros v en las dos pilas centrales han sido le-
vantados los apoyos de los estribos, '

* Pilas.—Las pilas existentes han sido reforzadas intercalando un nuevo enrejado
de resistencia al viento v a las cargas verticales.
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VIADUCTO DEL MALLECO 365

El calculo para estos refuerzos {ué hecho por la oficina de Puentes de la Sec-
¢ion Obras del Departamento Ce la Via v Obras, por los ingeniero: especialistas
sefiores Jorge Ewerbek, Rzl Sinén v Carlos Franke.

DATOS HISTORICUS Y CARACTERISTICAS DEL VIADUCTO “MALLECO”

El viaducto del Malleco fué calculaco y construicdo por Ia firra francesa “Schei-
der v Co. de Creussot.” (Ha sido una coincidencia curiosa que 1os refuerzos que se
acaban de hacer al puente, hayan sido ejecutados por la misma ﬁrm_a constructora

~ del viaducto).

‘Los planos del proyecto estan fechados .en Chalon-Sur-Saore €l afio 1885 v
llevan la firma de a.prdbacién del ingeniero Inspeclor del Gobierno de Chilé sefior
Aurelio Lastarria,

La ejecucién de eria wonumental obra de arte demord trez afios v fué inaugu-
rada v entregada al trafico con gran solemnidad el 26 de Octubre de 1890 por SE.
el Prezidente dé la Reptblica, Excrro. sefiof Joré& Manue! Balmraceda.

Descripeidn del viadueto—FE] viaducto del Malleco se encuentra en Collipulli,
en la 3.» Zona de la Red Central Sur de los Ferrocarriles del Estado, Chile, corres-
poncGiéncole el Kilom etraje 589,75 ai Sur ce la estacion Alarreda.

El viaducto esta formado por una viga metalica continua de 347 metros de lon-
gitud que va apoyada sobre cuatro pi[as?metélicas de 43,7—67,7—75,7 vy 43,7 me-
tros de altura.

LE; viga queda en £{ dividida en 5 tramos de 69,5 metros de longitud cada uno.

Lz viga es de altura constante (7.00 m) en toda la longitud v su enrejado co-
rresponde al Warren cuadruple con rhontaptes. —

La via és superior. La altura del riel cobre el fondo del valle es de 102 metros.

El co:to total del viaducto fué de $ 1050 000 de 26 peniques. Este valor, al
cambio actual de 6 peniques por pe:o, representa $ 4 550 000 morneda corriente,

Necesidad del refuerzo—El viaducto del Malleco fué caleulado para resistir el
trafico de un tren arrastrado por locomotoras de 5,75 toneladas por rueda.

Los progresos de Ia técnica ferroviaria han ido imponiendd locor otoras de ma-
yor potencia y de niayor pezo, por 1o que se hizo débil para este avmrento de colici-
lacior.
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Actualrrente en la 2. Zona corren Iocorr otoras “Mikac o" que tienen un pero
de 8 toneladas’ por rueda (El peso total de una locomotora “M: kado” incluso eI'
tender es de 135, 69 toneladas, correspOndlerdo 88 530.torie. ala Iocoxrotora pro--
piamente tal v 41,1ou ai tenae

De acuerdo con el mcrerrento Ce peco que expernrentan los treves efectivos
se han 1do ITOdIﬁcandO sucesivan ente los Lreres ti pos de calcylo.

El refuerzo del viaducto del MaHeco ha sido calculado con un tren tipo cuvas
locorrotoras pesan 10 LOLeIacas por rueda.

EDUARDO FaRiAS V.



