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LOS CAMINOS DE CHILE

Este tema ha estado de actualidad durante e] Gltimo tiempo. De las polémicas
v discusiones habidas en la prensa y en algunas corporaciones se desprende que ya
Ia opinién publica estd penetrada de la enorme importancia econdémica que tiene
para el pais el disponer de buenas carreteras ¥ que es necesario proceder a su mejo-
ramiento en forma efectiva.

Semejante movimiento de opinién seri altamente beneficioso para nuestra pa-
tria y conviene estimularlo lo més intensamente posible. Mas, es preciso al mismo
tiempo, encauzarlo por una senda en que sean contempladas realmente las condi-
ciones econdmicas del pais, su poblacién y desarrollo actuales v futuros.

Es indudable que €l aspecto que presenta Chile, hoy por hoy, en lo que se re~
fiere a las industrias, comercio explotacidn agricola, etc., no se puede comparar con
las regiones de gran intensidad industrial v densamente pobladas de las naciones
europeas v territorios del Este de los Estados Unidos, las cuales cuentan con una
subida proporcién de caminos provistos de pavimentos de alta calidad y costo.

De modo, pues, que los anhelos patriéticos manifestados por muchos de los via-
jeros chitenos que han tenido ocasién de experimentar las ventajas v comodidades
de las carreteras norteamericanas y francesas de verlas trasladadas a Chile tal cual
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son, no pueden scr de una realizacion inmediata v significan por ahora un absurde
econOmico.

Nosotros necesitamos mejorar primeramente, v de ura manera Jefinitiva,
los trazados de nuestros caminos, pues la mayoria de cllos conservan hasta 1o época
presente las mismas caracteristicas de los senderos que hicicron los primeros yobla-
dores. En cuanto a los pavimentos, dehemos adoplar por ¢l momento agiuclios gue
cstén en relacion con los recursos que disporemes v oen proporcién con ¢l escaso
{rafico que exisle en la mavoria de las regiones del territorio. Esta serd una prime-
ra ¢lapa vy ella contribuira eficazmente para acelerar el desarrollo ceondmico de la
nacion, v una vez que las necesidades del mismo trafico lo indiquen. se podrd reem-
plazar el pavimento cxisiente- que puede también servir de base-- por etro que ten-
ga mejores cualidades v sca mas adecuado para soporiar un serviclo intenzo.

Naturalmente gue lo anterior no excluye a los caminos gue por su monto de tra-
fico actual se justifica colorarles desde Juege un pavimento de primera clasc, como
ser los de Santiago a Valparaiso, desde este puerto a Vifla del Mar v Concon, e San-
tiago a San Berpardo. de Concepcion a Talcahwane, etc. Lo expresado sc refiere
al punto de visia desde ¢l cual conviene considerar el conjunto general del proble-
ma.

Como es necesario procurar en el menor tiempo posible ¢l mejoramiento de los
caminos v los recursos ordinarios con que hoy contamos (Ley de Caminos’ ron insu-
ficientes v demoraremos muchos afios si nos valemos Gnicamente de clles. creemos
quc ¢l Gobierno debiera arbitrar algtin medic para disponer de una vez por 1odas
de fondos considerables para proceder -asi rapidamente a la construccidn y mejora-
miento definitivos de nuestra red de carreleras conforme a un plan bien vtusiado
con lo cual haria dar al pais un gran paso cn su marcha hacia ¢l progre<o.
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