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CarbOn americano do exporlacion

(TRADUCOION DE DON EDUAHHQ GEHMAIN)

(Conclusion)

VIIT.-CUALIDADES DE UN CARBON PARA usa DOMESTICO

Es dificil uniforrr.ar las condiciones que debe poseer un carbon para uso do­

n.estico. En Estados Unidos se destinan a este objeto carbones de muy distinta

naturaleza.

En parrillas descubiertas se necesita un carbon que quem.e uniformernente

con una llama viva; de modo de producir una cantidad de calor constante con un

minimo de atencion.

Carbones altamonte volatiles debido a que dan una .llama Iarga y tienen bue­

na ignicion, son preferidos. Su inconveniente es que muchos gases escapan sin arder

y la eficiencia del fuego, ea decir la cantidad de calor aprovechado, es baja. Los car­

bones con alto porcentaje de azufre producen gases sulfurosos cuando las condicio­

nes de tiraje son malas y deben evitarse. Destruye marcos de cuadros y objetos
metalicos y corroen las parrillas y los tiestos en que se Ie deposita.

Los carbones que despiden mucho humo son indeseables en comunidades muy

pobiad as y en much as ciudades su uso esta regulado por ordenanzas, Un carbon

que facilmente Be hace plastico al arder formando una rn.asa compacta y semi vis­

cosa deben evitarsc. El fuego nccesita constante atencion pues el block semi liquido
Iormado debe quebrarse a Irecuentes intervalos para perrnitir el paso del aire a

traves del combustible. En fogones con auto alimentacion estos carbones no deben

empiearse.
La ceniza, que debe dejar al arder un buen carbon para usa domestico, debe

ser pequefia en cantidad, de color plomo y en forma de escorias; no debe ser ni pul­
verulente, ni suave, propiedades que caracterizan un buen carbon para producir
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vapor. Un carbon que produzca una cantidad razonable de escorias es conveniente

en consideracion a que la escoria evita que el carbon firo caiga a traves de las parri­
lIas. La potencia terrnica es rrury importante en el carbon para usa domestico.

Unade las primeras condiciones que debe satisfacer un carbon domestico es

dureza. Debe ser firme y venir en terrones. Debe ser cargado limpio y libre de pol­
villo. Los terranes deben ser grandes C0111,Q un huevo, un terr6n de azucar 0 una

nuez y 'debe soportar el acarreo sin disgregacion excesiva, esto es, sin subdividirse

en particulas pequefias.
Carbon antracita es el carbon standar en Estados Unidos para uso domestico

y como se 11a mantenido su demand a durante muchos.afios, su precio es mayor que

el del mejor carbon bituminoso para eJ mismo objeto,
En los Estac'os del Atlantico los tamanos usuales del carbon para uso domes­

tieo son: almendra para estufas y calentadores pequefios, huevo para el uso en fo­

ganes. Los carbones empleados son de alto poder calorifico y se desprenden de sus

unidac'es de calor uniforrr.emente ; no se hacen plasticos: recesitan poca atencion:
se prestan Iacilmente a regulaciones de tiraje; no tienen humo y producen poca

ceniza.

IX.-CUALIDADES DE UN CARBON PARA-FABRICACION DE GAS DE ALUMBRADO.

EI gas de alumbrado se fabrica comercialmente destilando carbones bitumi­

nosos en retortas u homos 0 bien tratando carbon 0 coke incandecerte por el vapor.

Este ultimo proceso se llama de "gas de agua- .

Cuando se hace por destilacion en retortas U hornos el gas resultante es el pro­

ducido principal; coke, el sub-producto. Este coke tiene a su vez varias aplicaciones
tales como generacion de vapor, nueva fabricacion de gas y usos domesticos.

La destilacion se hace en retortas de Iadrillos a fuego, usando como combusti­

ble carbon coke 0 gas industrial.

Las condiciones que se han exigido a un carbon para produeir gas han sido tales

que ro han permitido e1 empleo sino un numero linQado de carbones. Los carbo­

r.es de la Wester Pennsylvannia, han sido por muchos alios los carbones standard,

para producir gas en este pals.
La mejor forma de determinar el valor cornparativo de los carbones 'para Iabri­

car gas de alumbrado es por medio de experimentos en retortas. Debido a que much as

de las propiedades dependen de la destilacion, tamaiio de la carga, tipo de retorta

y otros factores, un analisis quimico del carbon nos cia muy poca informacion a su

valor practice en la fabricacion de gas de alurnbrado..
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Dos caracteristicas gobiernan .la 'selecci6n de un carbon para ser usado enla

produccion de gas; la primera se refiere a cualidades fisicastla segunda, � su compo­

sicion quimica. Bajo la prlmera caracteristica el valor del gas dependera de si el

carbon es propenso a fragrnentarse durante el acarreo y manipulacion. Debe contener

un minimo de impurezas tales como piritas de tierra 0 pizarra; en pro composicion

quimica debe tener un porcentaje conveniente de combustible volatil y su cantidad

- de azufre y cenizas debe ser baja; el porcentaje de ccnizas debe •.,er tal que el coke

resultante tenga valor comercial.

El mas va1i080 QC los carbones para producir gas e� el que de en Iorma de gaS

la mayor proporci6n de su valor calorifico. Un criterio adicior.al de su valor en este

sentido es el tierrpo requerido para carbonizarlo, Mientras m.ayor es este tiempo,

menor sera ia producci6n _Y mayor el gasto. f�zufre es e1 elemento que excluye el

_

usa de muchos carbones para fabricaci6n de gas.

Los consumidores,
__

por muchas razones, objetan e1 hidrogeno sulfurac'o produci­

do por la uni6n quimica del azufre can el hidroger;o que 1'.0 es solamente de mal olor

y peligroso, sino que ademas ataca los marcos de cuadros. objetos de plata y ,'e pla­

que, etc. La mayor parte de los carbones para, Iabricar gas .actualmente, tier-en e1

siguiente analisis;

Materias volatiles _

Cenizas ....

Azufre, nO mas de _

32 a 37%
6a 8%
1)/,%.

X.-CUALIDADES D;E UN CARBON PARA usa DE LQCOMOTORAS.

Casi tadas las clases de combustibles liquido y solido, ban sido y son usados

par ferrocarriles para gcneracion de vapor. Esto se debe en-gran parte a lapractica

de las Compafiias de Trarsporte de comprar carbon tanto en Estados Unidos como

en Inglaterra, Belgica, Alemania, etc. a varias Compafiias Carboniferas, en la ruta

de viaje. El resultado es que se usan carbones variables en composicion y, en clase,

Los Iactores que determ.inan el tipo de carbon mas .eficiente para el servicio de

locomotoras son:

el tipo de locomotor a, _

clase de servicio,

tipo de parrilla y fogon,

intensidad del tiraje,
gradientes en que van a trabajar,

cargas arrastradas,
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Ciertos tipos de locomotoras, necesitan cierta c1ase de combustible. Cierto

tipo de locomotora trabajara mejor y mas econornicamente COn carbones gaseosos,

mientras otros tipos responderan mejor con carbones delgados, (splint coals). Mu­

chos ferrocarriles en la parte Este de los Estados Unidos queman en gradientes
suaves antracita mezclada can un cierto porcentaje de carbon blando.

Cuando se usa carbon duro el aereo de parrillas debe ser grande, debido a que

antracita se desprende de su calor lentamente. Necesariamente la capacidad del

fogon de una locomotora es limitada y es pcquefia en comparacion can la capacidad
del caldera; par 10 tanto, el carbon quemado par pie2. de superficie de parrilla par

hora es mucho mayor que la normal en la practica ordinaria de plantas fijas. Esta

consideracion exige el usc de un combustible rapido, esto es; un combustible en que

la materia gaseosa se separe rapidamente del carbon, At concluir esta discusion,
sin embargo, puede decirse que el criteria final para deterrninar la aptitud de un

carbon para locornotoras a cualquiera otro usa, es la experirnentacion bajo las con­

dicioaes verdaderas del servicio.

Xl.--CUALIDADES DE UN CARBON PARA TRABAJOS DE HERRERIA.

Aunque la mayor parte de los carbo.ies pueden ser usados can cierto grade de

exito en la fragua, es reconocido que algunos carbones se adaptan m.ejor que otros;

de heche, un buen carbon para herreria siempre se cotiza can premia sabre los demas,

Las condiciones que debe satisfacer un buen carbon para trabajos de herreria son:

1.' Debe tener un bajo porcentaje de azufre que r.o exceda de 1%;
2.0 Debe ser de ignicion facil:

3.0 EI coke resultante debe ser duro, abundante y grande, para que permita
acomodar en la fragua cualquier pieza;

4.0 Debe ser de un alto poder calorifico y su empleo econcmico.

Carbones semi-bituminosos que son de alto poder calorifico, de bajo porcenta­

je de cenizas, y de facil transformacion en coke, han sido par muchos afios, los car"

bones standards para el uso de herrerias, especialrnente en plantas donde una can­

tidad considerable de este carbon se emplea para otras casas. Un analisis indicativa

de un buen carbon para berreria, es el siguiente:

Humedad .,.,.,', . ' . , , , , .... , . , , . , , , .. ' 225%
20

71 ,

Materias volatiles. , ..... , , , ... ,

Carbon fijo , ... ,. , ,. ,. ,. . ,.
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Cenizas.. 6.20t>
.

.

Azufre .. 0.55.

XII.-·CUALIDADES DE UN CARB6N PARA GENER.AR VAPOR•

.

Las condiciones en que se usa un carbon para generar vapor, son muchas y

muy variadas y practicamente todas las clases y tamanos de carb6n son utilizados

en los Estados Unidos par? este objetc, dependiendo de la localidad, costo de trans­

porte. etc. Sera, por 10 tanto, de interes bajo este titulo. discutir el usc eficient.e

de carbones en conjunto can .la clase de combustible adaptable.

En general, hay dos clases de instalaciones generadoras.
1.0 Plantas calentadoras estacionarias; y

2.0 Plantas estacionarias de poder.
Una caracteristica del primer grupo I?s que la carga es comparativamente

constante y la demanda de vapor no fJuct6a. mucho. Para esta clase de servicio, el
.

carb6n antracita se adapta muy bien.

Con el segundo tipo, plantas estacionarias de potencias, la demanda puede ser

o constante 0 variable, dependiendo del objeto a que se va a deatinar.el poder gen era­

do. En el caso de plantas termicas que suministran energia electr ica, las demandas

son generalmente variables y estas variaciones, repentinas; esta circunstancia exige

que el fuego sea flexible.

Antracita no satisface esta necesidad tan bien como los carbones bituminosos

o semi-bituminosos, los cuales, debido a su alto porcentaje volatiles, pueden ser

quemados can mayor rapidez y son par 10 tanto preferidos. Una vez que las materias

gasecsas SOn consumidas y el calor adiciona.l rapidamente trasmitid? al caldera, el

carb6n fijo restante suministra -uniformemente el calor necesario.

La escasez de combustible en el mundo, debido a la guerra europea sirvi6 pa­

ra dernostramos que. habia un enorme desperdicio en las plantas terrnicas de todos

los paises, como consecuencia del empleo de metodos ineconomicos y descuidados

de quernar el combustible.

El humo despedido por la chimenea, representa. una cierta cantidad de energia

disipa la y que estas sean muchas nos indica 1a indiferencia con que vemos este de­

rroche. Es un hecho establecido que los carbones altamente volatiles SOn dificiles

de quemar economicamente por los metodos ordinaries de alimentacion a mane.

Las materias gaseosas se desprenden facilmente del carbon cuando este es Ianzado

a1 fuego y gran parte de ellas escapa sin arder debido a que la cantidad de aire su-
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ministrado es insuficiente. En algunos carbones, el poder calorifico de las materias

volatiles es mayor que el de carbon fijo; cs facil darse cuenta, por 10 tanto, de la

magnitud de la perdida debida a esta causa, cuando se emplea estos carbones.

EI empleo de fogoneras mecanicas por medio de las cuales el combustible es

alimentado a los Iogones de un modo lento y permanente junto con el usa de

tiraje forzado par media del cual el aire en Ia proporcion debida puede ser suminis­

trado al Iogon, contribuye en gran parte a eliminar el hurno, y, aumenta la eficien­

cia de la planta, En esta forma el suministro de combustible a el Iogon se efecttia

uniform.emente y cuando es necesario, dando as! tiempo a los gases destilados para

arder totalmente.

Adcmas, no hay necesidad de abrir las puertas y asi erfriar los Iogones como su­

cede en el caso de alimentacion a mar.o, Introduciendo estas innovaciones carbo­

nes inferiores COn alto porcentaje de cenizas 0 rnaterias incombustibles se puede
usar con exito siempre que se provea Una arnplia superficie de parrillas.

EI valor relativo de los carbones para generar vapor depende en gran escala

eel modo de usarlo, del equipo empleado, etc. de modo que muy poco peso puede
darse a las estadisticas de funcioriamiento a no ser que en el1as se especifique para

cada caso las condiciones de trabajo tales como superficie de parrillas, tiraje, distri­

bucion de la demanda. Un carbon que demuestra por experimentos de calorimetro

un alto valor termico puede no ser satisfactorio en el servicio por razones que son

ajenas a la calidad del combustible. Mientras por otra parte un carbon de bajo po­

der calorifico puede dar esplendidos resultados en ur.a planta donde se han hecho

anticipadamente los cam.bios y arreglos correspor.dientes a las carateristicas pecu­

liares del carbon que se va a usar. Con esta reserva en consideracion .. el valor rela­

tivo de los carbones para generar vapor puede incicarsc con la siguiente clasifi­

caci6n:

CLASIFICACION DE VALORES DE CARBONES PARA GENERAR VAPO!!:

Semi-bituminosos

Semi-antracita ....

Antracita ..

Bituminoso (del Este) ..

Lignito ,

100

93

91

89

45

Puesto esto en un lenguaje no tecnico, quiere decir que una tonelada de New
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River 0 Pora Hontas (que son carbones semi-bituminosos) producira mas vapor

que.una tonelada de Fairmont que e� carbon bituminosc.

XIII.�EM?RESAS CARBONIfERAS Ai\1ERICANAS Y COl\l10 TRABAJA,.7\l.

Cualquiera que haya tenido algo que hacer en carbon, conoce la especificacion
'«New River or. Pocahontas Pool N. 0 L> Esta es una clasificacion dada por la Bolsa
de Carbon, Iormada pot un numero reducido de acaparadores, a la mejor clase de
carboncs con baja proporcion de materias volatiles.

sr objeto de una Bolsade carbon 'es conseguir rapidez y economia en el trasbor­
do de carbon en' los puertos de embarque y disminuir el costa de prcduccion. distri­
bucicn y consumo.

Las Empresas carboniferas organizadas en forma de monopolio, estan en con­

diciones•.por razones ioherentes a su organieacion, de realiaar ,una rnanipulacion
y movilizacion rapida yeficiente del carb6n y de aprovcchar en igual forma las fa-:
cilidades ferroviarias para su transpOrte de las diferentes minas a los' puertos de de-'
manda,

Las Bolsas de Carbon han side formadas para servir a los compradores de, car­

bon, a los ferrocarriles v Compafiias Navicras que 10 distribuyen y a los propietanos
de minas.

La necesidad y los beneficios de estas combinaciones carboniferas ya sea POl'
distribuidores particulares 0 por Bolsa de Carbon es obvia por las razones si­
guientes:

a) Economia de 'tiempo.
,

Una mina individual requiere mayor tiempo para producir suficiente carbon
para uti cargamento complete, que varias minas que concurren al mismo objeto.

b) Economia de ti�lnw.y cos�o de transpcrte debido a 'que con un sistema
centralizado ciertas minas sc haran servir las Iocalidades mas proximas 0 mas con­

venientes.
c) Reduccion de la gran" cantidad de equipo ferroviario que es necesario para

reunir 'cargamentos de minas individuales en puntos rleterminados 10 que traera
como, consecuencia li!'a congestion en los terminales,

d) El atraso de los barcos en espera de cargamentos par minas individuales.
e) EI costo prohibitivo que resulta de estadias de carros enlas estaciones y de

los barcos en los puertos
.

.' .

Con el sistema de monopolio el carbon de un cierto mnnero de mit.as que for­
Ingeuieeos-c-ts
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man la comoinacion se clasifica en grupos de acuerdo con su calidad Y fango. Estas

clasificaciones constituyen los varios -Pools», A los miembros de cargamentos de

carb6n correspondiente a estos «Pools», EI total de las consignaciones diarias pro­

vee al puerto de un cierto stock de carbon suficiente para las necesidades del puerto.
En esta forma el corredor puede vender todo el carbon que quieta, basta el maximo

de su credito, con la seguridad que tendra siempre carbon a su tiempo debido para

cumplir
.

sus compromises, pues las cantidades que han sido sacadas del stock son

repuestas par la llegada constante de carbon de las minas.

XIV.-BOLSA DE CARBON DE SEWALL'S POINT.

Esta Balsa es indicativa de la meior -practica americana en esta materia y unas

pocas palabras relativas al sistema de suministrar 10 que es Uamado carb6n probado
(tested coal) no puede estar fuera de lugar. Esta Bolsa puso en vigencia haee nueve

meses la primera clasificacion comercial de carbon basados en los standards esta­

blecidos porlos ensayos practicados por el Gobierr;o de Estados Unidos. La United

States Bureau of Mines hizo una investigacion cientifica para clasificar los carbones

de diferer tes minas, siguiendo, en los analisis y pruebas practicadas en los labora-
;-r

torios c'e esta Institucion, los metodos standar en la materia.

En esta clasificaci6n especial atenci6n se dio a que las muestras recogidas de

las bodegas de carguio de las diferentes mir as fueran perfectamente representati­
vas del carbon comercial producido por las minas bajo condiciones conocidas. Aun­

que hay solamente alrededor ce cien minas que proveen de carb6n a Sewall's Point,
mas de seis meses se emple6 en esta operacion inicial.

Al llegar al terminal todos los cargarnentos para los pozos se sujetan a una ins­

peccion rigka para ver si los carbones ce las diferentes minas individuales esta con­

signado al «Pool» correspondiente y cerciorarse ocularmente que cada carro de car­

bon esta en buenas condiciones y que no contiene nada que pueda perjudicar al

Pool.

Ademas de esta inspeccion ocular, la Bolsa ha instalado en Sewall's Point la

primera y (mica maquina de prueba de su clase en Ia costa del Atlantico. Hasta

hoy ha sido imposible obtener en los muelles de carb6n muestras verdaderamente

representativas debido a que el trasbordo del carbon de los carros a los buques se

haee con una gran rapidez.
De un carro completo solo 100 libras mas 0 menos pueden obtenerse por los

metodos ordir.atios de sacar muestras. Can el metodo nuevo, mil libras ° mas de

varias partes d:el carro pueden obtenerse y es reconocido que mientras mayor sea

la cantidad ce muestras, mas representativa es.
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XV.-LA PLANTA DE EXPERIMENTACI6N EN SEWALL'S POINT,

La planta de experimentaci6n de la Bolsa-de Sewall's Point consiste de un ca­

:TO voleador diferente del voleador principal del muelle y provisto de sus propias
vias y cambios, de un carro especial de 60 toneladas de capacidad, con propulsion

propia, de una estacion para sacar muestras y de un laboratorio de ensayes,

La operacion de esta planta cs como sigue:
Uii carro con carb6n que llega al muelle es vaciado dentro del volcador, debajo

del cual esta colocado el carro especial de 60 toneladas. Del voleador el carbon

cae al carro especial de 60 toneladas en forma de una cortina ancha y delgada.
EI carro del ferrocarril una vez vacio, es retirado y depositado en otra parte.

El carro especial esta dividido en compartimentos y cada compartimento corta

una porcion de las 50 0 60 toneladas de carbon que caen de la pala del volcador.

Una vez lleno el carro especial es despachado a la estacion para sacar muestras y

10 000 libras de carbon son descargadas de los compartimentos .por medio de un

a1imentador mecanico que 10 eleva en canastillos especiales a la parte alta de la es­

tacion,

Aqui un aparato automatico separa una porcion del total de la muestra y esta

es reducida a un tamafio de laboratorio a medida que pasa a traves de. la estaci6n.

La muestra final que resulta es ensayada y el restante de las 10.000 libras de

carbon se devuelve al carro especial de 60 toneladas.

Cuando esta
_ oper�ci6fl. ha terrninado el carro pasa aI extreme del muelle, des­

carga su carbon en escotillas especiales y vuelve a colocarse debajo del volcador

para la muestra siguiente:

Analisis standards del Pool de Sewall's Point,

I L CenizasPow Humedad Volatiles Carbon Azufre BTU
N.o fijo

------ - -------- �--.. - --�---".-

1 18.50 75.50 75 6.,00 14.700

1 17.50 74.50 75 800 14400

3 250%. 17.00 I 73.00 75 10.00 14.100

28.75 I 63.25 90 8 00 14.3(0
. .

..

-

. - -
-

. " . .-
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XVJ.-EL FUTURO DEL COMERCIO DE EXPORTACION AMERICANO.

Debido a varias razones los carbones americanos ban sido vendidos a un preci
mas alto que los britanicos, durante €1 ultimo ana. El costa de extraer una tor.elad

de carbon en los Estados Unidos es rnucho menor que en Gran Bretafia, tanto.menc

que despues de pagar una alta tarifa de carga ferroviaria por arrastrarlo a travt

de una distancia mayor basta el punto de embarque, cl precio de costo en Americ

es alrededor de $ 2.00 oro americana mas bajo que el precio equivalente en Wale

considerando un cambio normal entre 108 dos paises. El bajocosto de produccic
en los Estados Unidos, es debido en parte a ver.tajas r.aturales. Un propietario e

unas minas de carbon en Gran Bretafia, visitando una mina americana por primer
vez, exclamo: «Esto no es una mina de carbon, esto es una cantera-.

Apesar que los mineros americanos reciben mayores jornales que ningun otn

debido al usa de maquinarias y metodos modernos, mayor cantidad del carbon I

producido por hombre en Estados Unidos.

El menor costa de transporte en Inglaterra y la depreciacion de la libra con re

pecto al dollars han neutralizado con exceso el menor costa de produccion del ca

bon americano en el presente. Se hacen, sin embargo, esfuerzos considerables {

Estados Unidos para reducir las tarifas ferroviarias para el transporte de carbc

y tambien se trabaja para dismiauir mas aun el costo ce produccion.
Los jornales en algunos distritos carbo.riferos, han sido ya reducidos. y a illJ

dida que el costo de la vida baje, mayor sera la reduccion de los salarios. Debie

a la improduccion cada vez mayor de maquinarias de tolas clases para reemplaz,
a los obreros, economias adicionales pueden esperarse. En la opinion del escrito

Estados Unidos necesitaba el descenso de 1921 en su cornercio de exportacion, pal

despertar su espiritu batallador y tambien para deshacerse de las casas de com.erc

irresponsables que se levantaron de repente durar, to la guerra y que han descend

do del mismo modo despues de ella.

El mimero de empresas dedicadas al negocio de exportacion de carbon ha di

minui-lo considerablemente y continuara disminuyendo hasta que se concent:

en un mimero reducido de casas altamente respetables y finaccieramente respoi

sables, 10 mismo que en Inglaterra, donee este r.egocio esta concentrado en un m

mero de alrer'edor ce unas dace firm.as m.uy antiguas. La raz6n para esto es mt

natural. Las Casas respetables que hacen negocio de exportacion de carbon condi

cen su nego.io en la misma form.a que la que los exportadores ce grar.o en Rio de
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Plata, cafe en el Brasil 0 minerales de fierro, en Noruega; esto es, can margen de uti­

lidad Iimitaco .que no despierta e1 interes 'del especulador,

America, con su gran produccion de carbon, tendra que buscar una salida al

extranjcro y si la obtenci6n de ur.a parte equitativa del mercado de exportecion

se reduce aura mera cuestion de precio puede tener Ia segui idad que arreglara los

varies costos de produccion para' permitir al carbon americar;o corr.petir COn exito

en el mercaco.

Con Irecuenc ia, Estac'os Uric'os, se ('err·.ora un poco en partir, peio tar.to su

histor ia ir; terr acior a1 C(IT,Q EV r istoria corrercial pi ueban que r.ur.ca ha r'ejac'o de

obter.er 10 que quiere.




