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Carbén -americane e exporiacién

(TRADUCCION DE DON EDUARDO GERMAIN)

(Conclusion)

VIITL.-—CUALIDADES DE UN CAREON PARA USO DOMESTICO

Es dificil uniformar las condiciones que dche poseer un carbdn para uso do-
miéstico. En Estados Unidos se destinan a este objeto carbones de muy distinta
naturaleza,

En parfillas descubiertas se necesita un carbén que queme uniformemente
con una llama viva; de modo de producir una cantidad de caior constante con un
minimo de atencion.

Carbones altamente volatiles debido a que dan una llama larga v tienen bue-
14 ignicidn, son preferidos. Su inconveniente es que muchos gases escapan sin arder
v la eficiencia del uego, es decir la cantidad de calor aprovechado, es baja. Los car-
bones con alto porcentaje de azufre producen gases sulfurosos cuando las condicio-
nes de tiraje son malas v deben evitarse, Destruyve marcos de cuadros v objetos
metélicos ¥ corroen las parrillas ¥ los tiestos en que se le deposita.

Los carbones gue despiden mucho humo son indeseables en comunidades muy
pobladas v en muchas ciudades su uso estd regulado por ordenanzas. Un carhén
que facilmente sc bace plastico al arder formando una masa comspacta v semi vis-
cosa deben evitarse. El fuego necesita constante alencidn pues el block semi liquido
formado debe quebrarse a [recuentes intervalos para permitir el paso del aire a
través del combustible. En fogones con auto alimentacién estos carbones no deben
emplearse. ‘ '

La ceniza, gue debe dejar al arder un buen carbén para uso doméstlico, debe
ser pequefia en 'cant_idad, de color plomo y en forma de escorias; no debe ser ni pul-
verulente, ni suave, propiedades que caracterizan un buen carbon para producir
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vapor. Un carbon que produzca ura cantidad razorable de escorias es conveniente
en consideracidn a que la escoria evita que el carhon firo caiga a traves de las parri-
1las. La potencia térmica es muy importante en el carbén para uso doméstico.

Una de las primeras condiciones que debe satisfacer un carbén doméstico es
dureza. Debe ser firme y venir en terrones. Debe ser cargado limpio y libre de pol-
villo. Los terrones deben ser grandes como un huevo, un terrén de azficar 0 una
nuez vy debe soportar el acarreo sin disgregacidn excesiva, esto es, sin subdividirse
en particulas pequefias. ' ‘

Carbén antracita es el carbon standar en Estados Urnidos para uso coméstico
v como se ha mantenido su demanda durante muchos. afios, su precio es mayor que
¢l del mejor carhén bituminoso para €l mismo objeto.

En los Estados det Atlantico los tamafios usuales del carbén paré vgo Comés-
tico son: almendra paré. estufas y calentadores peguefios, huevo para el uso en fo-
gopes. Los carbones empléados son de alto poder calorifico v se desprenden de sus
unidaces de calor uniformemente; no se hacen plasticos; necesitanp poca atercidn;
se prestan [acilmente a regulaciones Ce tiraje; no tienen humo y producen poca
ceniza.

IX,—CUALIDADES DE UN CARBON PARA FABRICACION DE GAS DE ALUMBRADO.

El gas de alumbrado se fabrica comercialmente destilando carbones bitumi-
nosos en retortas u hornos o bien tratando carbén o coke incandecerte por el vapor.
Este {iltimo proceso se llama de «<gas de agua».

Cuando se bace por destilacién en retortas u hornos el gas resultante es el pro-
ducido principal; coke, el sub-producto. Este coke tiene a su vez varias aplicaciones
tales como generacidn de vapor, nieva fabricacién de gas v usos domésticos.

La destilacion se hace en retortas de ladrillos a fuego, usando como combusti-
ble carbén coke o gas industrial,

Las condiciones que se han exigido a un carbén para producn’ gas han sido tales
que r.o han permitido el empleo sino un namero linTzado de carbones. Los carbo-
res de la Wester Pennsylvannia, han sido por muchos afios los carbones standard,
para producir gas en este pafs.

La mejor forma de determinar el valor comparativo de los carbones para fabri-
car gas de alumbrado es por medio de experimentos en retortas. Dehido a que muchas
de las propiedades dependen de la destilacién, tamafio de la carga, tipo de retorta
v otros factores, un analisis quimico del carbdn nos da muy poca informacién a su
valor practico en la fabricacién de gas de alwrnbrade.
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Dos caracteristicas gobiernan la seleccién de un carbin para ser usado en Ia
produccion de gas; la primera se refiere a cualidades fisicas; la segunda, a su compo-
sicién quimica. Bajo-la primera caracteristica e} valor del gas dependerd de si el
carbén es propenso a fragmentarse durante el acarreo y manipulacion. Debe contener.
un minimo de impurezas tales como piritas de fierro o pizarra; en pro composicion
quimica debe tener un porcentaje conveniente de combustible volatil y su cantidad
- de azufre v cenizas debe ser baja; el porcentaje ce cenizas debeser tal que el coke
resultante tenga valor comercial.

El més valioso de los carbones para producir gas es el que dé en [orma de gas
la mayor proporcién de su valor calorifico. Un criterio adicioral de su valor en este
sentido es el tierpo requerido para carbonizario. Mientras mayor es este tiempo,
mepor serd ia produccién v mayor el gasto. Azufre es el elemento que excluye el

“uso de muchos carbones para fabricacién de gas. ' '

Los consumidores, por muchas razones, objetan el hidrogeno sulfuraco produci-
do por la unién quimica del azufre con el hidréger.o que ro es solamente de mal olor
v peligroso, sine que ademds ataca los marcos de cuadros, objetos de plata v e pla-

‘ qué, etc. La mayor parte de los carbones para fabricar gas actualmente, tieren el
siguiente aralisis: "

Materias volatiles . ... . .. e 32a37%
Cenizas ... e e 6a 89,
Azufre, nomésde ... o 11407,

X, —CUALIDADES DE UN CARBON PARA USO DE LOCOMOTORAS.

Casi todas las clases'de combustibles liquido v solido, han sido v-son usados
por ferrocarriles para generacion de vapor. Esto se debe en gran parte a la p_réctica
de las Compafiias de Trarsporle de comprar carbén tanto en Estados Unicos como
en Inglaterra, Bélgica, Alemania, etc. a varias Compafifas Carboniferas, en la ruta
de viaje. El resultado es que se usan carbones variables en compesicién y en clase.

Los factores que determinan €l tipo de carbén més eficiente para el servi:c_io. ce
locomotoras son: ' '

‘ ¢l tipo de locomotora,

clase de servicio,

tipo de parrilla 'y fogon,
intensidad del tiraje, _
gradientes en que van a trabajar, '
‘cargas arrastradas, '
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~Cilertos lipos de locomotoras, necesitan cierta clase de combustible. Cierto
tipo de locbmoftora trabajard mejor ¥ mas econdmicamente con carbones gaseosos,
mientras otros tipos responderan mejor con carbones delgados, (splint coals), Mu-
chos ferrocarriles en la parte Este de los Estados Unidos queman en gradientes
suaves antracita mezclada con un cierto porcentaje de carbén blando.

Cuando se usa carbén duro el aéreo de parrillas debe ser grande, debido a que
antracita se desprende de su-calor lentamente. Necesariamente la capacidad del
fogon de una locomotora es limitada v es peguefia en comparacién con la capacidad
del caldero; por lo tanto, el carbén quemado por pie2. de superficie de parrilla por
hora es mucho mayor que la normadl en la practica ordinaria de plantas fijas. Esta
consideracitn exige el uso de un combustible rapido, esto es, un combustible en que
la materia gaseosa se separe rapidamente del carbdn. Al concluir esta discusién,

- sin embargo, puede decirse que el critério final para determinar la aptitud de un
carbdn para locomotoras o cualquiera otro uso, s la experimentacion bajo las con-

diciones verdaderas del servicio.
X1L—CUALIDADES DE UN CARBON PARA TRABAJOS DE HERRERIA.

Aungue la mayor parte de los carboaes pueden ser usados con cierto grado de
éxito en la fragua, es reconocido gue algunos carbones se adaptan mejor que otros;
de heche, un buen carhén para herreria siempre se cotiza con premio sobre los demas.
Las condiciones que debe satisfacer un buen carbén para trabajos de herreria son:

1.> Debe tener un bajo porcentaje de azufre gue r.o exceda de 197;

2,» Debe ser de ignicion facil;

3.0 El coke resultante debe ser duro, abundante y grande, para que permita
acomodar en la fragua cualquier pieza;

4. Debe ser de un alto poder calorifico ¥ su empleo econdmico,

‘Carbones semi-bituminosos gue son de alto poder calorifico, de bajo porcenta-
e de cenizas; y de facil transformacion en coke, han sido por muchos afios, los car-
bones standards para el uso de herrerias, especialmente en plantas donde una can-
tidad considerable de éste carbdn se emplea para otras cosas. Un anélisis indicativo
de un huen carbon para herreria, es el siguiente:

Humedad .....o........... T .. 2.950
Materias volatiles ...................... 20 »
Carbénfijo ............... ... ..., veves 7L



CARBON AMERICANO DE EXPORTACION 271

Cenizas ..o ooovv o S 6.20»
CAzufre ... ... SN e 0.55»

XI1.—CUALIDADES DE UN CARBON PARA GENERAR VAPOR. .

Las condiciones en que se usa un carbén para generar vapor, son muchas y
muy variadas y practicamente todas 1as clases v tamafios de carbén son utilizacos
en los Estados Unidos para este objeto, dependiendo de la localidad, costo de trans-
porte, etc. Serd, por 1o tanto, de interés hajo este titulo, discutir el uso eficiente
de carbones en COnjuntd con 1a clase de combustible adaptable.

Exn general, hay dos clases de instalaciones generadoras.

1.2 Plantas calentadoras estacionarias; v

e Plantas estacionarias de poder.

Una caracteristica del primer grupo es que la carga es comparativamente
constante v la demanda de \}apor no fluetta mucho, Para esta clase de servicio, el
carb6n antracita se adapta muy bien.

Con ¢! segundo tipo, plantas estacionarias de potencms la demanda puede ser
o constante o variable, dependiendo del objeto a que sevaadestinarel poder genera-
do. En el caso de plantas térmicas que suministran energia eléctrica, las demandas
son generalmente variahles v estas variaciones, repentinas; esta circunstancia exige
que el fuego sea {lexible, ' ‘

Antracita no satisface esta necesuiad tan bien como los carbones hituminosos
o semi-bituminosos, los cuales, debido a su alto porcentaje volatiles, pueden ser
quemados con mayor rapidez v son por io tanto preferidos. Una vez que las materias
gaseosas son consumidas y el calor adicional rapidamente trasmifsid(_)_ al caldero,- el
carbén fijo restante suministra upiformemente el calor necesario. '

La escasez de combustible en el mundo, debido a Ia guerra europea sirvid pa-
ra demostrarnos que habia un enorme desperdicio en las plantas térmicas de todos
los pafses, cuno consecuencia del empleo de métodos inecondémicos v descuidados
de quemar el combustible.

El humo despedido por la chimenea, representa una c1erta canudad de energia
disipada y que estas sean muchas nos indica la indiferencia con que vemos este de-
rroche. Es un hecho establecido que los carbones altamente volatiles son dificiles
de quemar econdmicamente por los métodes ordinarios de alimentacién a mano.
Las materias gaseosas se desprenden facilmente del carbén cuando éste es lanzado
al fuego y gran parte de ellas escapa sin arder dehido a que la cantidad de aire su-



272 EDUARDD GERMALN .

ministrado es insuficienté, En algunos carbones, el poder calorifico de las materias
~ volatiles es mayor que el de carbén fijo; es faci! darse cuenta, por lo tanto, de la
magnitud de la pérdida debida a esta causa, cuando se emplea estos carbones.

El emplec de fogoneras mecanicas . por medio de las cuales el combustible es
alimentado a los fogones de un modo lento y permanente junto con el uso de
tiraje forzado por medio del cual el aire en la proporcién debida puede ser suminis-
trado al fogdn, contribuye en gran parte a eliminar el humo, v, aumenta la eficien-
cia de la planta. En esta forma el suministro de combustible a el fogén se efectia
‘uniformemente v cuando es necesario, dando asi tiempo a los gases destilados para
arder totalmente. ’

Ademds, no hay necesidad de abrir 1as puertas y asi enfriar log fogones como su-
cede en el caso de alimentacién a maro. Introduciendo estas inrovaciones carbo-
res inferiores con alto porcentaje de cenizas o materias incombustibles se puede
usar con éxito siempre que se provea una amplia superficie de parrillas.

El valor relativo de los carbones para ge'nerar' vapor depende en gran escala
cel miodo de usarlo, del equipo empleado, etc. de modo que muy poco peso puede
darse a las estadisticas de funcionamiento & no ser que cn ellas se especifique para
cada caso las c-o_'ndiciones de trabajo tales como superficie de parrillas, tiraje, distri-
bucién de la demanda. Un carbén que demuestra por experimentos de calorimetro
un alto valor térmico puede no ser satisfactorio en el servicio por razones que son
ajenas a la calidad del combustible. Mientras por otra parte un carbén de hajo po-
der calorifico puede dar espiéndidos resuliados en ura planta donde se han hecho -
anticipadamente los cambios v arreglos correspondientes a las carateristicas pecu-
liares del carbén que se va a usar. Con esta reserva en consideracién, el valor rela- -
tivo de los carbones péra generar vapor puede incicarse con la siguiente clasifi-
cacién:

CLASIFICACION DE VALORES DE CARBONES PARA GENERAR VAPOR!

Semi-bituminosos ... ...... e 100
Semi-antracita .. .............. . L 93
Antracita......... U T 9
Bituminoso (det Este) ......... . 89

Lignito....... L B 1<

Puesto esto en un lenguaje 1o téenico, quiere decir que una tonelada de New
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River o Poca'Honta"s (que son carbones semi-bituminosos) producird mas vapor
que una tonelada de Fairmont que es carbdn hituminoso.

XIL—EMPRESAS CARBONIFERAS AMERICANAS Y COMO TRABAJAN,

Cualquiera que haya tenido algo que hacer en carbon conoce la e:,pemﬁcacmn
«New River or Pocahmtas Pool N.» 1=, Fsta es una clasificacién dada por la Bolsa
de Carbdn, formada per un numero reducido de acaparadores, a la mejor clase de
carhones con baja proporcion de materias volatiles,

El objeto de una Bolsa de carbén 8 conseguir rapidez y economia en el trashor-
do de carhén en los puertos de embarque v disminuir el costo de produccién, distri-
bucién y consume, ‘

Las Empresas carbonifgaras organizadas en forma de monopolio, estin en con-
diciones, por razones inherentes a su organizacién, de realizar una manipulacién
y movilizacién rapida v eficiente del carbén y-de aprovechar en igual forma Ias fa-
cilidades ferrowarlas para su transporte de las diferentes minas a los puertoq de de-
manda. . _

Las Bolsas de Carbén hau sido formadas para servir a los compradores de car-
bén, a los ferrocarriles y Compatiias Navieras que lo distribuyen y a los propietarios
de minas, ‘ )

La necesidad y los beneficios de estas combinaciones carboniferas ya sea por
distribuidores particulares o por Bolsa de Carbén es obvia por las razones si-
guientes: : ‘

a} Economia de tiempo. 7 _

Una mina individual requiere mayor tiempo para producir suficiente carbén
para un cargamento completo, que vérias minas que concurren al mismd objeto.

b) Economia de tiempo y costo de transporte debido a que con un sistema
centralizado ciertas minas se harén servir las localidades mas proximas o més con-
venientes.

€) Reduccmn de la gran cant1dad de eqmpo ferroviario gue es necesano para
reunir cargamentos de minas individuales en puntos _determmados lo que traera
.COTNo- consecuencia una congestién en los terminales.

d) El atraso de Tos barcos én espera de cargamentos por minas mdw;duaies.'

e) El costo pI‘OhlbltiVO que resulta de estadias de carros en las estaciones v de
los harcos en los puertos

+Con ¢l sistema de moropolio el carbén de un cierto niimero de miras que for-
Tngenieros—18 ’ :
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man la combinacién se clasifica en grupos de acuerdo con su calidad y rango. Estas
clasificaciones constituyen los varios «Pools». A los miembros de cargamenios de
carbon correspondiente a estos «Pools». El total de las consignaciones diarias pro-
vee al puerto de un cierto stock de carbon suficiente para las necesidades del puerto,
En esta forma el corredor puede vender todo el carbon gue quiera, hasta el méximo
de su crédito, con la seguridéd que tendra siempre carbén a su tiempo debido para
cumplir ‘sus compromisos, pues las cantidades que han sido sac’adas del stock son
repuestas por la llegada constante de carbén de las minas.

XIV.—BOLSA DE CARBON DE SEWALL'S POINT.

Esta Bolsa es indicativa de la mejor practica americana en esta materia v unas
" pocas palabras relativas al sistema de suministrar lo que es llamado carbén probado
(tested coal) no puede estar fuera de lugar. Esta Bolsa puso en vigencia hace nueve
meses la pri:ﬁera clasificacién comercial de carhdn basados en loé standards esta-
blecidos porlos ensayos practicados por el Gobierr.o de Estados U}lidos. La United
States Bureau of Mines bizo ura investigacién cientifica para clasificar los carhones
de diferertes minas, siguienco, en los analisis y pruebas practicaidas en los labora-
torios ce esta Institucion, los métodos standar en la materia.

En esta clasificacion especial atencién se dié a que las muestras recogidas de
ias bodegas de'carguio de las cdiferentes miras fueran perfectamente representati-
vas del carhén comercial producido por las minas bajo condiciones conocidas. Aun-
que hay solamente alrededor de cien minas que proveen de carbdn a Sewall’s Point,
més de seis meses se empled en esta opefacién inicial.

Al llegar al terminal todos los cargamentos para los pozos se'sujetan a una ins-
peccion rigica para ver s los carbones Ce las diferentes minas individuales estd con-
sigrado al «<Pool> correspondiente y cerciorarse ocularmente que cada carro de car-
boén estid en bueras condiciores v que no contiene nada cque pueda perjudicar al
Pool. '

Ademas de esta inspeccion ocular, la Bolsa ha instalado en Sewall’s Point 1a
primera v Gnica maquina de prueb'é de su clase en la costa del Atlantico. Hasta
hoy ha sido imposible obtener en los muelles de carbén muestras verdaderamente
representativas debido a que el trasbordo del carbon de los carros a los buques se
bhace con una gran rapidez.

De un carro completo solo 100 libras mas o menos pueden obtenerse por los
métodos orcirarios ce sacar muestras. Con el método nuevo, mil libras o més de
varias partes e’.el carro puecen obtenerse v es reconocido que mientras zray or sed
la cantidad e muestras, mas representatlva ¢S,
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XV.—LA PLANTA DE EXPERIMENTACION EN SEWALL'S POINT,

La planta de experiméntacién de la Bolsa de Sewall’s Point consiste dé un ca-
-to volcador diferente del volcador principal del muelle y provisto de sus propias
vias y cambios, de un carro especial de 60 toneladas de capacidad, con propulsidn
propia, de una estacién para sacar muestras y de un laboratorio de ensayes.

-La operacién de esta planta es como sigue: .

Un carro con carbém que llega al muelle es vaciado dentro del volcadot, debajo
del cual esta colocado el carro especial de 60 toneladas. Del volcador el carbén
cae al carro éspec{al de 60 toneladas en forma de una cortina ancha y delgada.

El carro del ferrocarril una vez vacio, es retirado y depositado en otra parte.
El carro especial estd dividido en cor’npartirhento_s v cada compartimento corta
una pofcién de las 50 0 60 toneladas de carbén que caen de la pala del volcador.
Una vez lleno el carro especial es despachado a la estacién para sacar muestras y _
10000 libras de carbon son descargadas de los compartimentos por medio de un
alimentador mecanico que lo eleva en canastillos especizles a la parte alta de la es-
tacion. _

Aqui un aparato automatico separa una porcitn del total de la muestra v ésta
es reducida a un tamafio de lahoratorio a medida que pasa a través de la estacion.

La muestra finat que resulta es ensayada y el restante de las 10 000 libras de
carbon se devuelve al carro especial de 60 toneladas. _ )

Cuando esta operacion ha terminado el carro pasa al extremo del muelle, des-
carga su carbén en escotillas especiales y vuelve a colocarse debajo del volcador
para la muesira s1gu1ente

Andlists standards del Pool de Sewall’s Poind.

Pozo Humedad | Volatiles Carbon Azufre {* Cenizag B TU
N.e fijo

1 18.50_' 75.50 75 .6-,00 - 14.700

1 17.50 74.50 75 8.00 14400

3 2.50% | 17.00 7_3.06 75 | 10.00 14.100

28.75 | 63.25 %0 | 800 14,30
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XVI.—EL FUTURQ DEL COMERCIO DE EXPORTACION AMERICANO.

Debido a varias razones los carbones americanos han sido vendidos a un preci
més alto que los bfitémicos, durante el @ltimo afio. El costo de extraer una torelad
de carbén en los Estados Unidos es mucho menor que en Gran Pretafia, tanto menc
que después de pagar una alta tarifa de carga ferroviaria por arrastrarlo a travi
de una distancia mayor hasta el punto de embarque, el precio de costo en Améric
es alrededor de $ 2.00 oro americano méas bajo que &l precio equivalente en Wale
considerando un cambio rnormal entre los dos paises. El bajocosto de produccié
en los Estades Unidos, es debide en parte a vertajas raturales. Un propietario ¢
unas minas de carbon en Gran Bretafia, visitando ura mina ameticara por prime:
vez, exclamé: «Esto e es una mina de carbén, esto es una-cantera».

Apesar que los mineros americanos reciben mayores jornales que ningln otr
debido al uso-de maquinarias y métodos modernos, mayor cantidad del carbon «
producido por hombre en Estados Unidos.

El menor costo de transporte en Inglaterra y la depreciacitn dela libra con re
pecto al dollars han neutralizado con exceso el menor costo de produccion del ca
bén americano en el presente. Se hacen, sin embargo, esfuerzos considerables ¢
Estados Unidos para reducir las tarifas ferroviarias para el transporte de carbi
y también se trabaja para disminuir mas afin el costo e produccién.

Los jornales en algunos distritos carbonaiferos, han sido va reducidos y a m
dida que el costo de la vida baje, mayvor serd la reduccidn de los salarios. Debic
a la improduccion cada vez mayor de maquinarias de toas clases para reemplazi
a los obreros, economias adicionales ptiefen esperarse. En la opinidn del escrito
Estados Unidos necesitaba el descenso de 1921 en su comercio de exportacién, pa
despertar su espiritu batallador v también para ceshacerse de las casas de comerc
irresponsables que se levantaron de repente durar.te la guerra y que han descend
do del mismo modo después de ella.

El nturero de empresas dedicadas al negocio de exi)ortaci(’)n de carbén ha di
minuido considerablemente y continuard disminuyendo hasta que se concent
en un nimero reducido de casas altamente respetables v financieramente respos
sables, lo misro que en Inglaterra, donce este niegocio est corcentrado en un
mero de alrecedor ce unas doce firmas muy antiguas, La razén para esto es mt
ratural. Las Casas respetables que hacen negocio de exportacién de carbon concs
cen sit nego.ic en la misma forma que la que los exportadores de graro en Rio de
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Piata, café en el Brasil o minerales de fierro, en Noruega; esto eg, con margen de uti-
Iid.ad limitaco que ro desplerta el interés del especulacor.

América, con su gran produccién de carbén, tendré que buscar ung salida al
extranjero v si la obtencidn ce una parte equitativa del mercado de exportacién
se reduce a ura mera cuestion de precio puede tener la seguricad que arreglaré los
varios costos Ce procuccién para- permitir al carbén americano ccirpetir con éxito
en el mercaco.

Con frecuercia, Estacos Uricos, se {emora un poco en pattir, peio tarto su
historia irterracioral coxro v bistoria comrercial prueban que rurca ba Cejaco ce
obterer 1o que quiere, ' '





