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REVISTA DE REVISTAS

El valor del fl1!i6n como nroquina de transtorte comerciat-e-Bowdas de ecerc para lransmisiones.-Estudios

emprendidos en SU;ZQ sotne et colmataje de diques, galerias, canales etr.·-Estadistica de los proauctos
-nitroeenados.ce-Aporato para medir las tnesiones Iaterates de las tierra:;.-Casas poruuiles Lake.

EL-\'ALOR DEL AV[ON COII.'lO MAQT;INA DE TRANSPOHTE CO;\[ERC1,\L.-En un estudio publicado en

t'Aeronaunoue el capitan Hirschauer pasa en revieta los factores Que intervienen en el valor del avion

considerado como maquina de transporte comercial: seguridad, regutandad, capacidad de transporte,
confort y costas.

La seguridad es muy inferior a Ja del Ierrocarril. Los accidentes se deben principalmente a la nc­

.blina y a las descompcaturas del motor. La vefocidad media eo; de 140 a 175 kmlhora. Como capacidad
de transportc, la comparacion de algunos aviones de dlferentes tipoe y nacionalidades, mueetra que el

peso levantado es de 35 a 40S-� del peso total. Pero el peso util transportado, es menor, puesto que es

igual al peso levantadc disminuido del peso de la trlpulacicn, 1 a 3 hombres, y del peso del carburante

necesario para SOO km. de vuelo (Iongitud media de una etapa).
p V

El autor consider-a como factor caractertstico de la capacidad de un avion la expresion K =

F

en que P es cl peso util transportado, V la velocidad y F la potencia en caballos.
Para un automcvil de 15 caballos que transporta 3DO kg. utiles a 45 kmlbora, K = 900. Para un

avi6n K varia. en la actuafidad, entre 200 y 350. En promedio no es pues sino un tercio del que corres­

pondc a un autom6vil de tipo corriente. Sc espera que el progreso en la ccnstruccicn de los anaratoa

aumente lei valor de K.

EJ contort de las cabinas de avi6n se rnejora de dia en dla y no deiara nada Que desear, salvo el

ruido d€ Ioemotcres cuya atenuacicn no ee facil conseguir.
En cuanto a ccstos el autor avalua del modo siguiente los gastoa correepondientes a una linea ex­

plotada con aviones Farman:

Gastos horarios.

Amortizaci6n y reparaciones .

Combustible ....

Tripulaci6n
Mecantcos y personal.
Gastos generales.

1 100 fr.

600

100

120

250

Total. 2170 fr.
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2170
GASTOS POR KM,-·A Ia velocldad de 120 kmjhora, cl gasto por km. recorrido sera entonces:

120

18 fro

18
COSTO POR TONELADA KIL6METRO.-A plena carga (1.4 ton.) este costa sera:-- = 13 fro Ados

1,4

13
-- = 19 Ir. En 1a practica se puede decir que el costa del pasa-
0,95

Iero kilometre es de 2 fro en numeros redondos. A titulo de comparacion, un automovil de luio de 50

caballos, transportando, a 50 kmlhora, tres viaieros y un chauffeur. realizara segun e1 autor. un costa

de 1.30 fro POf pasajero ldlometro. Es de temcr que para el futuro los costos de explotacion no disminuyan.
Al contrario los aparatos multimotores que exige la seguridad, los costos del carburante siempre crecien­

tes y los del personal que tienden a no disminuir, aumentaran los gastos. Se vialara mejor y con mayor

seguridad, perc no mas economicamcnte y el Estado tendra que subvencionar a las ccmpanias para equi­
librar sus presupuestos. (Le Genie Civil, Sept. 3, 1921).

BANDAS DE ACERO PARA TRANsr.nSIONES.-Se dan como ventajas de la correa de cuero 5U gran eIas­

ticidad, la posibilidad de unir los extremes con una union lisa y la facilidad para los remiendos. Antes

de la guerra el precio de una correa era ian modcrado que no habia razon para no usar una correa

de amplias dimensiones que diera garantias de scguridad. Con los precics actuales del cuero se ha pensa-
do en reemplazar las correas por bandas de

tercios de carga (0.95 ton.) se eleva a :

acero, especialmente para la transmision de

grandee potencies. Recientemente se ha inverr-'
tado un nuevo sistema de juntura que evita los

golpes y el ruido en las bandae de acerc. Tam­

bien se ha solucionado el problema de dar a Ia

banda una tension conveniente. Una sola polea
tensora producirta fatigas excesivas en 1a ban­

da, par 10 cual se han colorado vanas poleas de ejes paralelos. Pero como solo la cara interior de la

banda es lisa y si se colocaran en la forma usual las poieas disminuiria el angulc de contacto, Eloesser

ha ideado el rodado magnetico que se puede ver en el esquema adjunto. (Z. des V. d. L, Agosto 20.
1921),

ESTUDIOS EMPRENDIDOS F.N SUIZA SOBRE EL COLMATAJE DE DIQUES, GALERIAS. CANALES, ETc,-La
AsociaciOn Suiza de Aprovechamiento de Agua, ha emprcndido el estudio del colmataje del fondo de

los pantanos, diques canales y galerias, cuya impermeabifidad deja a menudo que desear.

La documentaci6n reunida hasta hoy sabre la materia eeta generalmente inedita y necesita ser

completada con ensayos practicoe que determinen el valor eficaz y las cuabdadee de economia de los di­
versos materiales utilizados para el cohnataie. Ademas la Asociaci6n Suiaa ha nombrado una comision
de ingenieros y de geologos, encargados de hacer encuestas y ensayos, que ya ha recogido numerosos

antecedentes en Suiaa, Alemania y Austria. Ha enviado cuestionarioe a Francia. Italia, Espana. Aus­
tralia y EE. UU. La compilacion de las respuestas recibidas y por recibir representa un trabalo de lar­

go aliento.
Par ultimo se ha colocado en el rio Sihl, en Zurich, dos cstanques de ensayo de colmataje, uno

can debit y otro can fuerte presion. Eete ultimo es un cilindro de concreto armada con canerta en pre­
sion y desaglie al rio. Los ensayos duraran, sin duda, algunos anos y daran lugar posteriormente a infer­
mes cuyo interea sera grande para los ingenieros encargadoe del aprovecbamiento de fuerzas hidraulicas
de montafia. (Le Genie Civil, Sept. 3, 1921).
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ESTADISTICA DE LOS PRQDUCTOS NITROGENADOS.-Atin cuando parece dudoso que la industria de

Ios prod�ctus sinteticos del nitrogeno pueda prosperar como industria de paz-mdependientemente de

la ayuda que puedan prestarle las fabricas de municiones-el consume de nitrogeno esta creciendo-en una

proporcion mayor que Ia producclon de las fabricaa. Este Ienomeno es poco explicable, ya que se han

instalado mayor numero de fabricas que las que � han cerrado y que grandee stocks han quedado dis­

ponibles desde el fin de 13 guerra. La complejidad del problema puede iusgarse de un informe titulado

"Statistical Supplement to the Final Report of the Nitrogen Products Committee", cornpilado por el

Dr. J. Hacker, antiguo director del Laboratorio de Investigaciones sobre el Nitrogeno del Ministerio

de Municioncs. De este inforrne que consta de 22 paginas, se han extractado los datos siguientes.
En el Reina Unidc Ia cantidad media de ferulizantes nitrogenados (salitre de Chile y sulfate de

amonio) aplicados a los cultivos era, antes de la guerra, 24 000 ton. anualea: las cifras para los anos

1917-18-19,46,47 y 58000 ton., de modo que e1 consumo era en 1919 casi doe y media veces mayor

que antes de la guerra. La produccion de nitrogeno se estimaba en 1912 en 4000000 de toneladas ingle­
sas. De estas Chile proporcionaba el 57.5S{;; loe productoe secundanos (sulfate de amcnio) 380/0 y las

industrias de fijacion del nitrogcno el 4.5(/"� restante (de este 4.SS'�, 3.1 cianamida y 1.4 nitrate de calcic).
La produccion verdadera para 1920 no puede fijarsc: pcro la capacidad productiva ee habta aumentada

a 8 500 000 ton. en numercs redondos, de las cuales Chile proporcionc e130.2�;o, las fabricas de productoa
secundarios el 26.6(:{ y las plantas de fijacicn cl 43.2S{ (20.9 cianamida, 2.5 nitrato de caleio, y 19.8

amonio sinteticoj. De csta sucrtc las fabricas de amonio sintetico que apenas produdan en 1912 fueron

capaces de produeir un quinto del total de los productos nitrogenados en 1920. Chile auministrc menos

de un tercio del total.

Sin embargo los precios del salitre chilena aun dominan la situacion financiera. Para los atioa 1916

a 1918 el precio del salitre en Liverpool era el doble que en los puertoa chilcnos, 'y' aun cuando los fletes

hayan bajado de £ 10 a £ 3 por tonelada, la tonelada de salitre costaba £ 22-14 s. en Enero de 1921;
el precio mas alto durante la guerra habla side de ,t.: 27. Antes de la guerra gran parte del salitre chilena

se exportaba a Alemania que recibio. en 1913, 830000 toneladas. Durante la guerra los EE. UU. han

deiado atras a todoe los demas paises importando en 1918, 1 674 000 ton.

Para algunos paises el Dr. Harker no ha podido obtcner datos precisos. asl sobre Al-mania solo

estimaciones. La produccicn de amonio sinterlco habria aumentado de 25 ton. diarias en 1914 a 620 en

1918 y a ]050 en 1920.

La produrx-ion de nitrate de calcio en Noruega al principio disminuyo y luego aumentc durante la

guerra; la disminuci6n se equilibrc con la produccion de otras materias nitrogenadae, tales como nitrato

de amonio. nitrate de calcio, cianamida de cal y finalmente acido nitrico de Notodden y Rjukan: la

produccion total de Noruega en 1920 era casi doble de la de 1914.

La producci6n mundial de cianeeada no ha sido superada por ningun otro producto nitrogenado;
para el ana 1912 se estimaba en 126 500 ton., para 1920 en 609 000 ton. Nueve nuevas Iabncas de ciana­

mida se han construfdo en Francia.

Plantas para Ia oxidaci6n del amoniaco que. apenas existian antes de Ia guerra en Alemania y

Belgica, se han establecido ultimamente en varies pajses.
En resumen, se encuentra que en 1920 se fijaba nitrogenc en 50 Iabricas. de las cuales 12 oxidaban

el nitr6geno atrnosferico pur el area electrico, 35 preparaban cianamida y 3 amoniaco sintetico. Las ca­

paddades respectivas de estas tres clases de Hibricas son, par afio, 38000, 325000 y 308000, ° sea, un

total de 671 300 toneladas metricas (Engineering, Sept. 2, 1921).
ApARATO PARA MEDIR LAS PRF..SIONES LA'tERALES DE LAS TIERRAs.-En la Universidad de Cincin­

nati se han hecho recientemente experimentos para comprobar la exaetitud de las teorias usadas en el

calculo de muros de sostenimiento, silos, etc.

El metodo consiste en mediI- las componentes, vertical y horizontal. de la accion del material de

�elleno whre un cuerp:> libre.
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Una pared de madera, de 5 pies de ancho y 6 de alto encaja en la abertura frontal de un deposito
de concreto de 5 pies de ancho y 9 de largo. def pies de altura en la parte delantera y 12 en 1a trasera.
La pared es soportada por dos barras vcrticales que se apoyan dlrectamente sobre las plataformas de
romanas Fairbanks de 2 000 lb. Cuatquier fuerza vertical que actue sobre la pared es medida y anotada
per esas roman as. EI empuje horizontal es medidc en tree riostras horizontales, una rolocada en el cen­

tro en la parte de arriba de Ia pared y dee en los angulos inferiores. Per media de palancas los esfuerzos
son transmitidos tambien a romanae Fairbanks. De las lecturas en las romanas se puede entonces de­
ducir la magnitud, direcci6n y punto de aplicaci6n de la resultantc de la presion de las tierras.

En el grafico adjunto se ha designado con:

H la componente horizontal experimental

lit Ia componcnte horizontal teorica deducida de la formula HI =wh2tg2 (45(>- �l )
W peso del material (arena) por pie cubico
h altura del relleno en pies
<P1 angulc de repose (40")
H2 valor de ta componcnte para el angulo de rozamiento interne (34°)_

Puede notarse la concordancia de las formulas con los resultados experlmentales, especialmente si.
se adopta para t/l el valor correspondiente al roeamiento interno. (Eng . News-Rec., Agosto 25, 1921).

CASAS PORTATILES LA.KE.-La crisis -de Ia habitacicn en Estados 'Unidos ha becho discurdr ncevos

sistemas y planes de conetruccion de casas. Uno de los mas atrevidos y nuevos es el llamadc Lake. del
nombre del inventor. El sistema consiste en construir Ia rasa entera en una Iabrica, donde los costos re­

sultan mas bajos, y transportarla en un carnian especial al sitio donde ha de quedar en definitiva. Dos
hombres pueden hacer en un dla el trabajc neceearic para transportar y colocar una casa hasta a 80 km.,
de la fabrica. Mediante el empleo de procedimientos Ingeniosos. una casita de 8.40 X 3.60 m,

pcede prestar los eervicios y comodidades de una casa de cinco piezas. Tambien pueden formarse casas de
varias unidades slendo posible variar la forma exterior del conjunto y la disposicion interior variando la,
colocacion de las unldades. La casa de una ,unidad instalada en su sitio cuesta solo 1500 dollars. La

puerta principal cia a un pequefio zaguan en donde se encuentra un armaria para abrigos, paraguas etc.
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El centro de la casa consta de un cuarto que es una combinacion de sala y comedor, si bien no hay in­

dicic exterior de que silva de tal. Un espejo situado sobre una de las paredes gira sabre W1 gozne y ape­

yandose sobre patas plegadizas forma una c6moda mesa de comedor. Detras del espejo hay una plata­
forma giratoria que comunica con la cocina. Terminada 1a comma los plates se colocan en la plataforma
y van a la cocina donde son lavados electricamente. Frente a 1a cocina esta el cuarto de bare, dotado de

tina, lavatorio y excusado. En un extremo de la caea, despues de la eala del comedor hay un corredcr

cubierto can vidriera, en el cual va un asiento dispuesto en la pared misma. Una pequeila alcoba co­

mumca con este corredor y sirve de tocador. Al otro extremo de la casa hay otro pequeno corredor cu-

bierto que puede usarse como costurero, etc. Cada uno de estos corredores esta provisto de comodaa y

grandes camas plegadizas que se doblan contra el cielo raso, y cuya parte inferior dispuesta y decorada

de manera conveniente forma parle intcgrante de este,
.

de suerte que nadie sospecha que hay tal cama.

Por un mecanismo especial las camas se bajan par la noche descansando un extremo sabre el asiento

que eobresale de la pared y el otro en des patas plegadizas. Las puertas que van entre el corredor princi­
pal y el centro de la casa son corredizas y durante el ella cubren elegantes estantes de libros. La calefac­

ci6n se obtiene mediante una estufa situada en una concavidad a prueba de incendio que va en la pared
del saguan. El dep6sito de carb6n esta en el techo, tiene capacidad de 2 toneladae y esta provisto de un

mecanisme especial, mediante el eual, moviendo U11 manubrio, cl carb6n deeciende por gravedad a la

estufa.
En el grabado adjunto puede verse la fabrica de casas y un carnian transportandc una casita astr

destine. (El Ingeniero y Contratista. Agosto. 1921).

Octubre de 1921.

C.KRUMMS.




