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El taret.-Se sabe que existen en el mar numerosas especies de animales

que atacan la madera, abundando en el nuestro el taret 0 teredo (teredo navalis),

molusco aeetalo con la forma de un gusano blanco gris, terminado en una de sus

extremidades en una especie de concha circular bivalva. Se introduce en la ma­

dera en su primer desarrollo, para crecer despues en ella abriendoae camino con

sus dien tes.

EI presente estudio tiene por objeto dar una itustraci6n sobre la forma vio­

lenta con queeste gusano ataca las maderas sumergidas en la Bahia de Valparaiso

y se refiere a observaciones hechas sobre andamiajes provisorios construldoa pOl'

la Empresa Constructora del Puerto. Los pilotes observados son de madera de

pino de 40X 40 cms., bincados a -,-10 mts., en aguaa muy protejidas, y a 50 mts.

proximamente de la costa.
.

Aecion del taret sobre pilotes protejidos.-22 pilotes que habian reeibido una

proteceion de «Red Hand Brand» de « Anter Hartmann. (pintura anticorrosiva)

fueron arrancados 6y.' meses contados desde Ia fecha de su hincamiento. Todos

ellos fueron extraidos sin quebrarse, presentaban s610 debiles ataques de teredo.

La pintura citada ha sido empleada par la Empresa Constructora con buen

exito en otros contratos. Sa precio es elevado y alcanza por pie superficial a 3.14

peniques (experiencias sobre 16 000 pies) y por pie cublco a 3.76 peniques (expe­

riencia sabre 13400 pies oubtcos).
EL arranque de los pilotes se ha efectuado rodeandoles con una cuerda de

alambre de 37 mms. de diametro y accionada POl' una grua de 60 toneladas, Se

ha necesitado un esfuerzo medio de 40 toneladas.

Aeeion del iaret sobre pilotes no protejidos.-Como los anteriores, Iueron

arrancados 6 y.' meses desde La fecha de su hincamiento. Todos resisiieron al arran­

que, quebrandose en una seccion situada 2 mts, encima del fonda del mar. La sec-
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cion de ruptura Be encuentra en BnB tres cuartas partes completamente corroida

pvr el taret. La cantidad de agujeros decrece gradualmente y al nivel del C. O.
V. (1) no hay uno solo. En la superficie del pilote los agujeros tienen 1 mm. de
diametro y son dificiles de vel'.

Para estudiar la forma como el taret desarrolla su ataque, se cortaron los

pilotes extraidos, en secciones de 16 ems. de alto, en la siguiente forma:

Seccion N.o 1 al nivel del C. O. V.
» , 2 » » de - 2 mts. »

» , 3 » » ,- 4 » »

» » 4 » » »- 6 » »

» » 6 » » , - 8 » »

La secci6n N.« 1 no muestra ataques de taret.

La secclon N.> 2 presenta 48 perforaciones, con un diametro maximo de 11

mms., minimo de 3 rums.

La seccion N.o 3 presenta 88 perforaciones, con un diametro maximo de 13

mms.

La aeeeion N." 4 presenta un aumento notable de perforaciones. Se pudo
contar 178.

La seccion N.o 6 esta totalmente acribillada de perforaciones. Puede esti­

marse que 3/4 de su area estan destruidos. EI diametro maximo de los agujeros
aleanza a 16 mms.

Pilotes protejidos eon alquitran.-Vista la rapida deatruccion de la madera pOI'
el taret y en ateneion al precio elevado de la pintura anticorrosiva citada, la Em­

presa ha decidido protejer todos sus pilotes de madera con alquitrsn de bulla apli­
cado en caliente, con escobillones, entre las cotas 1 m. encima del C. O. V. Y 1 m.

debajo del fondo submarino.

Se sabe que el alquitran da cierta proteecion a la madera, retardando el

ataque del tarot. A este respecto se euenta con la siguiente experiencia: los pilo­
tea de madera del andamiaje provisorio para la construeeion del Muelle de Con­

creto armado (que forma parte de las obras del Puerto en ejecucion), fueron hin-
.

cades sin proieccion alguna y a 1(lO mts. proximamente de la desembocadura del
cauce Delicias. Este descarga en el mar los desperdicics de la fabricaci6n del gas
de alumbrado, y entre ellos, grandes cantidades de sub-productos del alquitran y
otros provenientes de la fabricaci6n de Ia hulla.

Estos pilotes se han consernado bien y no han sido atacados sino debtlmente

pOI' el taret; 10 que se debe evidentemente a que este se envenena con aquellas
materias alquitranosas.

(1) Las mareas maxima y minima alcanzan a ± 1 m. del C. O. V. (Cero oficial de

Valparaiso).
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Ataque de los pilotes de madera del muelle de Salina�.-Para el embarque de

's distintos materiales, deade las faenas de "Las Salinas» al lugar de la obra; Ia
mpreaa conetruyo en 1912 un mueIle de 200 ruts. de largo por 15 mts. de ancho

que sirve actualmente un tratieo de 20(}0 toneladas diarias. La superstructura
e este mueHe deecanea sobre 112 pilotes de madera de pino de 40 X 40 ems. y
ibre 96 pilotes de concreto armado.

La primera parte del muelle, en una longitud de J 20 mta., ee Iundo sabre

tlotee de madera, para avanzar en su construccion mientras ee establecia la rae­

a de concreto armado. Y, a fill de evitar el ataque del taret, dichoa pilotes rue­

m todos protejidos: 108 bay con proteccion de metal Muntz (inoxidable], con
roteccicn de plancbas de flerro de 5 mma. de eapeacr, con protecci6n de mortero

e 30 mma. de espesor y retenido por olavoa de 10 mms. de diametro espaciados
le 20 ems.

Todos estos procedimientos de proteeciou han fracasado, pues han eido rotas

iarcial 0 totalmentepor las bravezas de mar, dejando 3:1 descubierto la madera y

.xpuesta al ataque del taret. (1)
Este ba empezado ya au obra destructora, aiendc ueceeano boy dia resoivel'

late problema: 0 se renuevan los pilotes afectados cuando �a constituyan peligro
rara la obra que sustentan, 0 ee detiene el ataque del taret por cualquier procedl­
niento. 'I'ratandcee de una obra de caractei- provisorio para la Empresa y cuyos
ervtctoa debe aprovecbar, por 10 menos, basta 1920 y vistas las dificultades que

(1) Debe observarse que la proteccidn mas eficas, en. cunnto a su resietencia (y econo­

ala) ha side Ia de mortero retenide por cleves, la cual, si no be dado resultados enteramente

avorables, se debe a In distancia excesiva a que fueron colocados los clavoe de retencion.
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se presentan para la renovacion de los pilotes, se ha resuelto detener el ataqne

del taret por medio de una protecclon que de garantias.
Se ha realizado al respecto la signiente experiencia, con el resnltado que se

indica: un pilote qne ya estaba atacado por el taret tue protejido con una envol­

vente de fierro fundido, entre la cual y el pilote se relleno con concreto (fig. 1)

Extraido el pilote despuea de seis meses desde Ia fecha de sn nuevo hincamlento
,

se comprobo que el ataque del taret habia sido detenido.

En vista del resultado de esta experiencia, se procede actualmente a protejer

todos los pilotes de madera del muelle con cilindros de fie1'1'0 fundido 0 de ncero

entre las cotas 0,60 m. encima del niveL medio del mar y 0,60 m. bajo el fondo

submarino (fig. 2).
Se espera detener asi el avance del taret.

Estos ciltndros se hacen penetrar con nn chorro de agua bajo presion que

facilita el hincamiento con La remocion de Las arenas deL fando; dos gatas, manio­

bradas cada nna con dos hombres, ayudan la operaci6n. Una vez que eL cilindro

ha tomado sus cotas definitivas, se procede al relleno del espacio comprendido en­

tre el y eL pilote. Este relleno se hace como se indica: se vierte cbancado (entre 1

y 3 cms.) al interior deL cilindro, basta llenarle; en segnida, se viette cemento

liquido al interior de dos eanerlas que van hasta el fondo de aquel y que se le­

van tan a medida que los huecos entre las piedras van siendo ocupados 'por el ce­

mento.

El hincamiento de. un eilindro, inclnso todas las maniobras accesorias, demo

ra 20 horas y ocupa 6 hombres.
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