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La prensa de la capital y firmas muy abonadas de nuestro Mundo intelee­

tual, se ban estado ocupando recientemente en analizar los medios y procedi­
mientos mas prActicos para nacionalizar nuestra a.ctividad economies y extimular

la brisa de prosperidad industrial que boy se pasea de norte a sur de la Republi­
ca, y con tal motivo se ban hecho utiles y muy atinadas observaciones sohre el

papel preponderarnente, por no decir decisivo, que al respecto juega la debida

ateacion de la viabilidad publica.
Sin buenos caminos, se ha dicho, nuestra vitalidad comercial no podrA pros­

perar 0 perpetuarse, y sin buenos procedimientos de oonaervaclon de los mismoa,
todas las obras que so emprendan y los dineros que se inviertan, serAn medidaa

infructuosas, 0 a 10 menos, estlmulos temporales, si no inconvenientes.

Efectivamente, una industria que nace y prospera a la sombra de una ayuda
que no sabe perpetuarse, suele ser contraproducente, porque, al morir; deja traa

si desalientos dificiles de contrarrestar.

De ahi la importancia que entrana, sobre todo en paises jovenes, el estudio

analitico de nuestra incipiente politica de viabilidad interna.

La base fundamental de toda legislacion caminera, sea que se trate de ea­

rreteras, rios 0 lagos, debe cifrarse, a mi juici " en un plan previo y bien combi-
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nado de procedimientos, ya que todo 10 que se haga sin rnetodo 0 en forma ruti­

naria, s610 conarituira un paliativo oueroso e ineticaz, y en tal sentido, se ha Ior­

mado ya el criterio publico, que hay conveniencia de ir a 10 d'finiti�o, aunque
aouello cueste caro y sea mas lento obtenerlo. Pero para que se haga algo eorn­

pleto y etleiente, es necesario resolver el problema en todas sus fases y llevar los

beneficios a todos los ambitos.

En una palabra, las disposiciones vetustas y mal practicadas de nuestra le­

gislacion camioera, deben modiHcarse a In brevedad posible, y las futuras regla­
meutaeiones que al respecto se dicten, deben llevar impreso no solo el sello de

una absoluta equidad en el reparto de los beneficios, sino tambien el de un espirt­
tu recon<1cidamente cientifico y practice en el aprovechamiento de lOB �ecursos na­
turales; porque, hay que ser franco en confesarlo, nueatra actual Iegtslaclon ell

materia de caminos es mezquina en sus beneHcios, timida en sus alcances y rea­

tringida en sus proyecciones.
La ley general de 11'42, que el Congreso desea abora modificar, como las

multiples disposiciones complementarias que a traves de veinticinco lustros, hall
venido dictando los Gobiernos, sill metodo algunas veees y sin estudio slempre,
cousutuyen un todo incongruente, mediocre y cicrtamente incompleto, pOI· lo

eual urge su modlflcacion. Conternpla, por ejemplo, detalladas y basta puerile"
disposicionee sobre la construccion y conservacion de los carninos terrestres, sin

tljarles rentas 0 medios propios de desarrollo, ni sauciones eficaces para las con­

travenciones, y todavia, hace caso om iso, abstraccton reprochable del aprovecha­
miento de las vias fluviales y lacustres, que consUtuyen, doquiera se lea haya ex­

plotado, los medios mas faciles y economlcos de viabilidad interna y aun de CII­

botaie.
Para salvar este lamentable olvido, y eon conocimiento relativamente com

pleto de los elementos aprovechables dentro del pais, he escrito estas pagmas, cu­
ya lectura recomiendo a los que tengan aceion y buena voluntad para servirlo.

II

Desde hace anos, y como consecuencia de sucealvos viajes a In region aU8-

tral de nuestro terrltorio, vengo proplciando desde las columnae de El Mercurio
la solueion transcendental de la navegabilidad de nuestros rlos; campana de prensa

que he reforzado con conterencias verbales ante dos Presidentes de la Republic",
euatro Ministros de Estado y numerosos miembros prominentes de nuestro Con

greso. He de confesar honrndamente que el exito ohtenido hasta ahora hn sido

mezquino; pero como tengo fe en que hago obra util y sobre rodo, confianza ell

que patrocino un programa patriotico, de incalculables beneficios publicos, sigo
pertinaz y sin desaliento en mi tarea, convencido, como 10 decla, ell que colabo­

ro ell la solucion de un problema que habra de reporturnos alguna vez una el a

de prosperidad y abuuuancia no sonadae.
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Puede que en 10 futuro, cuando ya sea un hecho 10 que hoy predico con la fe

de u,n apostol, y la conciencia de un ciudadano, alguien recuerde mi apostolado, y
al navegar por POetiCOB senderoa cristalinos y a la sombru de una techumbre de

enramadas, recuerde lOB anhelos y protecias de este eonvencido!
En fin, esto es 10 de menos, ya que 10 imporrante as dar en el yunque y ma­

tar los prejuicios, para 10 cual Ios momentos Bon aptos, EI pais, forzado por eir­

eunstanelas dolorosae, Be ha encauzado en una Benda de prcgreso digna del rna­

yOI' eneomio, para cuya perpetuaeion, como 10 deci!" debe atender como Be 10 me

rece, el importantlsimo factor de la facil y expedita movilizacion publica, cuyos

prtqclpales elementos Bon lOB [erroearriles, las carretera. y las "ias flut'iales y la,

CtUJtrt�.

Bastante Be ha hecho ya en la atencion de lOB dOB primeroa, por 10 cual ya
es lIegado el momento de contemplar el tercero.

La Republica cuenta al presente con una red de 9000 kilometros de Iineas

ferteas, ejecut idaa al tenor de un prograrna dictado poria naturalesa mlsma, y
no ruenos de 41) 1100 kilometres de caminos puolicos y vecinales cruzan nuestro

territorio, airviendo el ir y venir de nuestro comercio. Solo las vias fluviales y Ia­

custrea permanecen en el eatado primitivo en que las dejaran nuestros aborigenes
siendo que constituyen las rutaa mas economieas en 8U construceton, conservacton
y aprovechamiento, y por ende, las mas eficlentes en BUS benefieos resultados.

Asi nOB 10 dice la eiencia y la experieucia,

JII

EI aproveehamiento de las vias ftuviales en 1'1 navegacion interna de lOB pal­
aes, Bean estas naturales 0 artifieiales, data d ..sde tiempos tnmemortales.

Cuando aun no existla Iahiatoria, la China oonstruyo el Canal Imperial que
todavia une Pekin y Canton, y despues el espiritu de empresa de lOB Ptolomeos y
Faraones, dieron fin a obras seeulares, que aun se conservan, como la union del

Nilo al mal' Rojo en el Egipto, y la apertura dellstmo de Corlnto ell la Grecia.
Caminando los alios, esos ejernplos fueron aprovechados en la Europa, y ast

vemos en el siglo XI, a la Italia y a la Rolanda, construyendo giganteacas canali­

zaciones, ya la Francia, en el siglo XVII, labrundo el historlco Canal de Briare

(16U2) y uniendo las cuencas navegubles del Sena y del Loira,

EI exito de estas obras hizo que se extendieran por todas las naciones euro­

peas y np esta de mas el recordar que los interesee creados a BU sornbra constitu­

yeron el gran obstaculo que hubo de vencer la genial perseverancia de Stephen­
son cuando proyecto las lineas terreas de Stockton a Darlington (18�r)) y de Li­

verpool a Manchester (1�30), IUB prlmeras que Be construyeron en el mundo. Afor·

tunadamente la fe y el empuje de un convencido pudieron mas que el empeclna­
mien to retrograde de los cauallstas de lOB condados de Durham, Gales y Northum­
berland, con 10 cual quedo prot-ado que ambas vias, la Ierrea y la de agua, le-
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JOB de contraponerse entre ai, constltuyen elementos paralelo» y complementarios
de progreso, como 10 prueba la multiplicidad de lagos, rlos y canales navegables
que se hermanan, en BU explotaelon, con la vasta red de 4UU ()()() kilcmetros de Ie­

rrocarrilee que hoy pueblan la Europa.
Y tanto as aBI que hoy mismo, en medio de las preoeupaeiones [igautescaa

de I� actual guerra, la Altmania ha iniciado la apertura de un canal navegable
entre lOB rlos Elba y Danubio, que habra de permitir en un futuro proximo, ir, a

trav.es de Pruaia, Austria y Rumania, Y pOI· via fluvial no interrumpida, desde

Hamburgo en el mar del Norte, hnsta Odesaa en el mar Negro, via Belgrade, y el

Canadd ha comenzade tambien el labrado de un otro canal que habra de uuir ; via

Ottawa, lOB grandes lagos de BUB fronteras COli el estuarlo de S',II Lorenzo, a fin de

iudependizar au comercio externo de los tentaculos rerreoa que deade Nueva York
lea tiene tendidos los Estados Unidos,

Y esto que para otros puede aer paradojal, yo 10 eneuentro perfectamente 10

gieo, porque la actual guerra, mas que de o.dioBidadas de razas y naclones, es s610
conseeueneia de la hegemonla comercial a que elias aspiran, por 10 eual yo ereo

que seria mas facil y acertado estudlar BUB causales en la e.tudistica de BUB pro­
ducciones y exportacionea, que en lOB Iementldos libros blancos, verde« y anaran·

jados de BUB caneillerlas.
•

He ahl, por 10 demas, el secrete y razon de ser de obras como laa que acabo

de citar, las que habran de iruportar eientos de millones de dollars en BU construe­

cion; pero que eonstituiran eoluciones comereialea que valen maa que eBO.

Asi, por 10 menos, nos 10 dice el raciocinio y mas que el, la experiencia de
construcciones eimilares.

-No debe acaso la Alemania au actual eeguridad interna ala previsora eie­
eucion del canal de Kiel?

Lo propio ha acontecido en el Canada, dcnde sus politicos han comprendido
que sin medios propios de transportes, toda independeucia industrial y aun nacio­

nal es ilusoria. Y de ahi aurgio un vasto programs de construcciones, cuyos dOB

numeros principales fueron: Un ferroearril que, entrelazando todas las redes,
uniera los dos oeeanos que banan SUB costas y un canal que diera salida propia y

rapida al oceano, a la region laeustre, a los mares internos de su territorio.

EI primero ya esta satisfecho con la reeiente construcci6n del ferrocarril

transoceanleo, de 6 ()()() kil6metros de desarrollo y 21)(} millones de dollars de

coste, que une Aliffax en el Atlantico con Vancouver en el Pacifico y e1 segundo
10 constituira la obra que hemos citado y cuya transcendeneta y cos to podran
aquilatarse por los datos aiguientes:

Sabido es que las extraordinarias y maravillosas riquezas agricola, minera
e industrial de las zonas adyacentes a la cadena de lagos limitrofes Superior, Mi·
chigan, Huron, Erie y Ontario, asiento de ciudades tan extraordtuariament s flore­

cientes como Chicago, Butalo, Deluth y otras, tienen hoy su principal y mas
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activa comunicaci6n con til Atlantico por las redes foirreas que conducen a Nueva

York, con desmedro de la vida e independeneia economlea del Canada.

Para contrarrestar esa deflcieneia, fAcilmente transformable en un peligro,
se ha proyeetado y ahora se va a construir, como 10 decia, un can .. 1 de 7UO kilo­

metros de desarrollo y 23 esclusas en su trayecto, el quo, teniendo su punto de

arranque, por ellado del Atlantico, en Bout de l'lIe, en pleno estuario del rio San

Lorenzo, se desarrollara, a traves de sus ufluentes Blacke y lago Deux Montagne
y por los rios Ottawa y Mattawa, hasta liegar a las alturas del lago Nipissing, para
descolgarse, por el rio French, a la bahia Georgienne dellago Huron. Las dificul­

radea por veneer y las eonsecuenciales Inveraicnes que ellas habran de signifiear
pod rim dedueirse del siguiente dato:

Para ir del estuario San Lorenzo al lago Hur6n sera neeesario, como 10 de­

cia, labrar un canal de 700 kilometros de largo, del cual 500 kllometros sera cons­

tituido por rios y lagos hoy navegables, 105 kllometros por curses que sera nece­

sario dragar y 4:'> kllometros que habran de labrarRe en tierra y roc..t. flrme ...

Estos signifieativos ejemplos que nos proporeionan las aetividades construe­

tivas de do. potencias beligerantes, Alemania y Canada, en pleno periodo de

hondas y sin par preocupaciones belicas, manifiestan en forma inequivoca la im­

portancia que para la independencia nacional e industria! de un pueblo reviste la

conveniente moviltsacion interna de sus productos, sea que se consideren las

necesidades e�entuales de la guerra 0 las permanenies del comercio; 10 que ha

hecho decir a un economiata frances, desde las colurnnas vibrantes de L'Humanite,
al eomparar la situacion deprirnida de su pais con el estado floreciente de la Ale­

mania, las siguientes reveladoras palabras:
-Ha sido necesario una guerra para que se devanezca I" espesa nube que

eubria nuestros ojos y pudieramos comprender la verdad elemental de que I" ri­

queza de un pais no se aquilata por el dinero 0 valores en caja, sino por los caba­
Ilos a vapor y maquinas de sus industrias, cauales y vias de su navegacion, e in­

tensidud de su agricultura 0 sea por su capacidad productiva y explotadoras.
Medilemos In cruel verdad que encierran esas opinioues y saquemos de elias

BUS verdaderas y pat! ioticas ensenanzaa.

Esto es practice.
Pero descendamos de tanta grandeza y volvamos a 18 contemplaci6n de las

necesidades modestas de nuestra tierra.

IV

Chile, por razones filciles de comprender y derivadas de sus condiciones

geogrdfica y merereoloqica», no posee sino vias fiuviales relativamente mediocres y
en todo caso de potencialidad muy inferior de las que existen eu las otras Re­

publicae sud amerieanaa,

Su forma alargada, que se extiende de norte a sur en unos 4300 kms. y su
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cscaslaimo ancho, que fluctua entre 170 y 350 kms., y todavla el hecho de tener

por el oriente la alta cordillera de los Andes, COIIIO madre y genesis de todos los

rlos que 10 cruzan, explica que estoa tengan un curso muy eorto y por ende que
su hoya hidrografiea sea muy restringida.

Si a esto agregamos 10 que nos dicen las observaciones metereologtcas, 0
sea que las lIuvias son tan escasas y tardlas en et norte, como abundantes y Ire­

cuentes en el sur, nos explicamos que las fuentes mas abundantea de ag'ia, en
lagos y rlos, se encuentren en la zona austral de la Republica.

El promedio anual de aguas-lluviaa en Iquique, por ejemplo, es de 1.6 mlm.,
en Antofagast� de 4.4 mtrn., en Coplapo li.8 mm., y en Serena 145.9 m/m., mien­
tras tanto esos mismos prometlios se elevan a 1272.3 m 'm, en Temuco, a 2949.3

mjrn, en Valdivia, a 2193.4 m:m. en Puerto �[ontt y do 5647.9 m/m. en la bshla San

Felix, 0 sea en el paralelo 52.fl7 de latitud sur.

fl.65 de agua en un ano! ...

A pesar de ello, ninguna de las vias fluviales de la parte austral de nuestro

pais es medianamente comparable a las que poseen nuestraa hermanas del contl­

nente, como ser ,\ las del Plata y Parana de la Argentina, al Madre de Dios de Bo­

livia, al Pataya del Peru, al Napo del Ecuador, al Amazonas del Brasil, al �Iagda­
lena de Colombia y al Orinoco de Venezuela. EI mas largo de nuestros rlos, por
ejemplo, el Bio Bio, tiene un desarrollo no superior a 38u kms., 0 sea algo asi como

la vetnteava parte del Amazonas, que desde SUB nacientes en el lago Lauricoeha

hasta su dessgne en el Para, tiene un curso de mas de 7000 kms. de longitud,
De ahi que podamos decir de antemano que todas las soluciones chilenaa que

tenga el problema de navegabilidad interna tendra que aer limitada y relatlva­

mente mediocre y todavia que su practlcabilidad tendra que reducirse en el mejor
de los casos, a la zona que se exriende al sur del paralelo 35.

De manera que nuestras observaeiones al respecto solo se referiran a los

curses navegnbles que se desarrollan en la region poblada que se extiende entre

Talca y Puerto �[ontt dentro de la cual anotaremos los siguientesrios aprovechables.
1.0 EllIfuule, que Dace en la laguna de su nombre y desemboca enConetitucion.

2.° EI Itata que arranca de las cordilleras de Antueo y va a morir en Punta

Coicoi, al norte de la caleta Dichato;
3.0) EI BID·BiD, cuyos ol'igenes son las Iagunas del Laja e Iealma y desem­

boca al sur de Concepcion.
4.") EI Imperial, formado por sus grande. afiuentes Qllepe, Cholcbol, Cautln

y Moneul y que desagua en Puerto Saavedra;
5.") EI 1'olt,'n, que muere en la bahia de su nombre y nace en ellago Villarrica.
6.0) EI Valdivia, cuyas nacientea estan en la region lacustre del Renihue,

Panguipulli, Calalquen, Piribuico y Laear y su termlno en Corral;
7.") EI Bueno, que sale del pintoresco lago Ranco y que cuenta en su hoya

hidrografiea con lagos de la categoria del Rupaneo, Puyehue y Maihue, etc, y
8.0) EI Jlfaullin, desagiie ast mlsmo de otro lago, el Llanquihue, y que Be de-
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aarrolla a traves de una fioreciente zona agricola, para lIegar 1£1 mar frente &

Carelmapu,
Ocho hermosos rloa, sin eontar sus afluentes, que cruzan transversalmente,

el territorio en seis grados de latitud!

De estos ocho rlos, los cinco ultimos son los mas importantes para el objcto
que ha motivado este estudio, y a ellos principalmente se referirAn las considera­

clones que expondremos, ya que el caudal de los tres primeros, a mas de 861' me­

nor, se emplea en mucha parte en los servicios de regadio, por 10 eual lIegan ya

muy aminorados a su curso inferior.

Caminando aun haeta el sur, se encuentran muchos otroa cauces viables, de

mayo I' entidad quizaa, como el Palena, Aisen, Backer, etc.; pero como hasta el

presents ellos se desarrollan en una region despoblada e inculta, el problema de

"II navegavilidad no tiene, hoy POI' hoy, importancla '0 mas bien dicho, constituyen
solucioues que habran de encarar las generacloues del futuro.

La enumeracion anterior mani6esta desde luego una condieion ventajosa al

problema que nos ocupa y es la de que todos esos rios, excepcion heeha del Itata

e Imperial, Haem 0 tienen dentro de sus reapectivaa hoyas hidrograflcas, lagos de
relati va superficie y profundidad; elemento que tiene gran importancia para bien

solucionar su navegabrlidad, ya que cada uno de esos grandee receptaculos ejer­
cen una doble y beneflca influencia sobre 61 curso matriz: regularizan su regimen
Y sirven de naturales decUonta,[ores de las aguas, minorando considerablemente 108

perniciosos embanques de los cursos inlerlores.

Lo dernas 10 genera la aeeion saludable y ornamental de los tupidos y peen­
coe bosques que cubren sus riberas y naclentes,

Tenemos asl que entre Talca y Puerto Montt bay ocho importantes rios, fa­
clles de aproveehar en III. navegneion interna del terrltorio, cuyas principales ea­

raeteristieas hldrograffcas he concentrado en el siguiente cuadro:

I Cuenca Caudal
LARHO

NOllBRE Tutal Navegable" Kms. 2 med 10. �[18. 3
Kms. Kms.

l.-Mal1le .. .... . ......... 21 71�) 3m 2HO - II
I 2.-1Iat" ....... ... . ..... ." II ;'110 50 230 -

3."__Blo Bio ............ ....... 24001 n'IO 3HII --

I 4.-1mperial. ..... ... . ....... 11 7()0 !lIKI �:?o 30
5.-Tolten ................ .. , 7 ,,1M) 31l() 2;'0 It)
6.-Valdivia .... ........... ..I II 31l() 6;'1) �flD 4')
7.-Bueno .......... . ...... 14Km 61�} 130 Il!;
8. - JlIaullin . . . . . . . . . .. ...... 41KIO 100 140 Ho

Totales ......... . . . ... . . . . . . . 106 OlIO 3lGO 18110 250

- -

1

I
I



440 SANTIAGO MAHiN VICUNA

Estos datos, cuyas exactitudes son meramentc aproxlmadas, ya que ninguno
de esos rios ha sido objeto hasta ahora de estudioa serios, no. dicen quo esos ocho

rios tienen nna hoya hidrograflca de mas de cien mil kilometros cuadrados de au­

perncle, que arrojan al mar un eubo medio de agua de tres mil metros cubicos por

segundo y que en las longitudes de dos mil kilometros de sus brazos principales,
sin con tar afluentes, apenas si se navega actualmente la decima parte.

Como la conclusion 110 puede sal' mas dascepcionadora, hay convenienci� de

estudiar la manera qa modificarla.

v

Dos han sido basta ahora los principales inconvenientes con que se ha tro­

pezado para haeer practico y extensivo el aprovechamiento de estos rlos para su

navegacton,
},o La formaci6n, en sus salidas al mar, de barrall qua impiden 0 hacen

dirlcilla penetracion de emharcaciones, 10 que imposibilita 0 dificulta el comercio
de eabotDJe; y

2,0 Los embnneamlentoll que se forman en el curso de sus lecbos, origi­
nados por avenidas mal eneauzadas, los que alectan principalmente a 10 que deno­

minaremos su navegacion Intern.,
Las primeras suelen ser de remedios diticiles, y, en todo caso, diependiosos,

por 10 cual, para cotrarrestarlas, es necesario proceder a estudios largos y com­

plicados, que requieren tiampo y mueho dinero; pero los segundos, por 10 gr-neral,
se reducen a enripiadura« 0 empatizamientos, que, atendidas con oportunidud, SOil
muy IAeiles de anular 0 contrarrestar P'1f medio de dragados 0 Iimpiaa periodieas,
que se bacen mas 0 menos tardias, aegun sea el origen 0 naciente de BUS cursos,
6S decir, que sean estas verttentes naturales 0 lagos profundos.

De manera que la solucicn mas rapids y practiea del problema de la nave,

gabilidad de nuestros rlos, y mientras no se haga un estudio complete de la

annlacidn de las barras, tendril que ser au aprovecbamiento int"mo, de mar"

cordillera, cuya efieiencia sera transcendental en el desarrollo agricola de sus

zonas de atraceion, ya que con ello se podra habilitar no s610 los do. mil kilorne­

tros de sus brazos principales, sino tambien los de sus numerosisimos lagos y
afluentes, que faeilmente pueden sumar otro tanto. La mitad que fuera!

-No es verdad que dos mil kil6metros de vias tiuviales y lacustres consti­

tuye una solucion tentadora?
Como estas expectativas pueden [uzgaraelaa ilusorias, 0, a 10 menos, utopi­

cas, paso a citar un caso practice, ya juzgado con criterio cientifico por algunos
de mis colegas de ingeoierla, y por muchos terratenicntes de la zona favorecida.

Me retiero a la navegabilidad del rio Bueno, ese hermosisimo y manso rio, que
por algo ha sido designado con el nombre que lleva, y para ello 10 mejor es

reproducir algunos parratoe de un largo y circuostanciado Memorial que y()
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mismo redacte, y que, con la firma de lOB mas prestigioaos vecinos de los depar­
tamentos de La Union, Rio Bueno y Osorno, fue presentado, en Mayo de 1916, a
la eoneideraeion del Supremo Gobierno. Ese Memorial tiene. a mi juicio, el meriro
de analizar en �odas sus Iases, el problema que 10 motive, y, todavia, de haber

sido mlnuciosamente considerado por la representaci6n parlamentaria de 108

citados departamentos, que cuenta en su seno personalidades de tanto prestlgio y
versacion eeonomicn, como el senador don Eliodoro Yanez, y de tan apreciados
ccnocimientcs profesionales como el diputado e ingeniero don Domingo Matte
Larraln. Enviado deepues por el honorable Ministro de Hacienda a la Cornision
de Puertos, que cuenta con un personal de ingenieros e hidrogratos de toda

reputacion, fue asimismo favorablemente acogido; pero, desgraciadamente, aun
no hall sido resueltas las tres peticiones que al final formula. Por eBO, y antes que
se traspapele en los polvorosos archivos de Gobierno, creo de oportunidad darla

a conocer, reproduciendo sus principales acapites, absolutamente concurrentes,
por 10 demas, a In tesis que ba motivado este articulo. (*)

(*) Abora que el senor- Yanez, en IU caractflr de A-linistro del Interior, tiene aeci611 tan

preponderante en los eOOlf-joB y aecionee de Gobierno, eeeo oportuco ·reproducir los terminos

de una carta partieular que me dirigi6 eon motivo de unos artfeulos eseritos por mt y que,
para su couoeimiente, le envte, con etgunes ecnsideraciouee eomplementarlae, por cuanto en

ella amite cenceptoa del tode Iavorabtes 81 problema que hR motivado este estudio.
He aqui la carta. que aludo:

Senor Santiago llarln Vicuna.

Estimado amigo: me ee grato eontestar su carta de eyer, que trata de la urgente necesi­
dad de facilitar 1& navegacidn Ruvial en el sur del pals y me da alguDoa Interesantea datos
eobre el rfo Bueno.

En mas de una oeesidn he llamado Is atencidc del Oobierno sobre eete importente factor
del trabajo y de la prod uccidn del pais, tan lamentablemente ehandcnado entre nosotros y las
Infosmaelones que Ud. me suminiatra y que eomplementnn otras que yo tenia, me permiriran
insistir eobre esto y eecundar asl 18 patridtiea tarea que Ud. se he impueato.

Debieramoe tenet, 0, mejor dichc, debieramce haber adoptado deede hace anoe, un plan
de trahajos tluviales, para dar salida facil y harata a diversas zonas del sur del pals y para
suplir nuestra culpable deficieneia de caminos.

No solo es neceaario mejcrar y adopter a la navegaci6n los grandes rios que dan aeceeo

ttl mar, como ellmperial, el Totten, el Valdivia y el Bueno, sino tambien los mas pequeaos
que eirven como arterias de los grandee eentroa, y que permiten el transito de maderas, anima­
lea y eoseebas en grandps lauehas, remolcadas por vaporeitos de poco calado.

Yo be eonoeido algunos de estos rlos, que eran la via de un activo comercio Interne, y
he visto que, ano a ano, van Q.Cnrtnndo su trazado nevegeble, porque ee producen embanquee
que nadie snprime 0 porque en algun inviemo eaen a eu leeho grandes troncos de arboles,
que nadie tampoco se preocupa de extraer,

Y todo eeto se traduce en una defieieneia eeondmtce, en un entorpecimieoto para el

trabajo y para I. preduccicn del pars.
Cree Ud. que eetudice de esta cleee podriao eaeemenderee a Is Comision de Puertos 0 a
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VI

El. rio Bueno as un eaudaloso curso de agua que geogrA6camente divide 1a8

provincias de Valdivia y Ltanquihue y que corta transveraalmente el territorio,
como que 10 cruza de oriente a poniente. Nace en el extenso lago cordillerano
denominado Ranco, y muere en el mar, al Bur de la punta Lamebuapi, 0 sea alia

por el paralelo 4QO 15' de laritud austral; pera 8U navegabtlldad podria llevar loa
beneflcios todavlas mas al oriente, pues el Ranco comunica por un corto rio, el
Caucurrupe, eon ellago �laihue, ubicado en los propios contrafuertes de la cor­

dillera.

Para manifestar cuan facil y conveniente serta la so lucian del problema
que n08 ccupa, pasamoe a consignar algunos detalles titiles de conocer. (veaee
un mapa):

1t10 BUENO

El curso del rio Bueno, siguiendo aguaa arriba, desde el mar basta el lago
Rance, Be puede esttmar en uAo8130 ktlometros, auaceprible de dividiraeen trea

tramos:

1& Direccidn de Obras Piiblicae. Es ciertc; perot ante todo, Beda neceeerio que la opinion
publica y lOB Gobiemce Be preocnparan de estas eoeas, apreciaran 8U importancie y tonera.

voluntad para reeliaarloe.
E. esee le obra grAQdiosa y patriritica qQe esta Ud. haciendo. Yc le envfo mi. eetere­

au Ielieitecdoues y le ofreaco mi concurso.

ELlODORO YANEZ.
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1.0 El primero es el comprendido entre la desembocadura y el pueblo 'I'ru­

mao, 0 sea hasta el eruce con el ferrocarril central, cuya longitud aproximada es

de 60 kilometros. En esta seceion las aguas corren libremente y con velocidades

tan insigmficsntes que son influeneiadaa por Is marea, en toda au extension, por
un cauce de anchura uniforme y medio de 2(l(} metros y 7 metros de profundidad.

El ancho, fonda y velocidad del rio en esta secclon, 10 hacen apto para la

navegacion e.:epedila, y en condiciones inrnejorables, de vapores de mil y mas

toneladas; pero por ditlcultades de la barra, s610 10 aprovechan embarcaeioues de

no mas de 1.20 de calado, las que se dedican unieamente al servicio de la nave­

gacion interna.

Antes entraban vapores de 5.00 (15 pies] de calado.

EI unico trabajo qne se necesitaria realizar en esta seccion, seria, puea, el

arreglo definitivo de Is barra, 10 que afortunadamente seria faci! y poco oneroao

de realizar, ya que podia resolverse en estrechar su cauce en poea extension, para
provocar aai una mayor veloelda.l y un Menor encauzamiento de 8U8 aguas, como

nos 10 ha informado don Julian Sanhueza, antiguo y experto practice que vive

desde hace 25 anos en la barra y que cuenta con una experiencia de inapreciable
valor.

Debemos agregar el heche importantlsimo que en este tramo desembocan

tres eaudalosos atluentes, que son navegables en senaladaa epoeaa y que con un

conveniente dragado podrian serlo durante todo el ana y son:

a) El Rahue, que viene del sur, del lago Rupanco, que eorre cast paralelo a

la linea Ierrea, y, que convertiria en puerto fluvial a la importante eiudad de

Osorno, capital del departamento del mismo nombre;
b) El Pilmaiquen; que con un conveniente dragado podda tambien nave­

garse hasta la (amosa cascada de su nombr... Como ese atluente nace del lago
Puyehue, que serviria (como el Rance y el Rupanco) de natural decantador de sus

aguas, todo trabajo de dragado que se hiciese en su curse seria del todo fructifero

y sobre todo, duradero; y
0) EI Llollehue, que viene del norte y que previo dragado, podrla tarnbien

convertir en puerto f1uDial a La Union, capital del departamento y ciudad de

mucho eomercio y vida.

2.0 EI segundo tramo serla el que media entre Trumao y el pueblo Rio

Bueno, euya longitud puede estimarse en unos 25 kilometros, y para euya expe­
dita y permanente navegacion necesitaria s610 algunos trabajos de faci! dragado.
Actualmente 10 recorren, durante ocho meses en el ano, los mismos vupores de

1.20 de calado que cireulan mli.s abajo; pero en epoca de aguas-mlnimas bay dos

bajo« de arena y ripio que limitan 0 molestan el libre curse, los que eetan ubica­

dos: el uno en la desembocadura del atluente Contra, y el otro eo el lugar denomi.
nado Cocule.

Dragando estos dos bajos, quedaria, a poco costo, la navegacion permanen­

temente e.:eped ita en toda la seceion; y
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3.0 l!:l tercer tramoseria el conetituido por la secci6n que media entre el pue­
blo Rio Bueno, y 8U nacimiento en el Iago Rnuco, cuya Iongttud puede estimarae

cn unoe 40 kilometres.

Per lOB datos recogtdos, esta seccion C8 1& unice que ofrece dttlcultades

apreclables para 130 navegncion: sin embargo, el vaporetto Rio Negro, de 1.20 de

ealudo, 10 ha remontado en aguae medias, Ilegando hasta el lugar Nalcahue,
ubicado como a 10 kilometros mas arriba de Rio Bueno. POI' temor de chocar con

alguna Toea 0 palizadas que eatuvieran invisibles, como aai mismo per ser las

maqulnna del barco muy de-biles, fue neeeeario regresar y en otra ocasion otra

pequena nave, remontc el rio tons arriba de Nalcahue; de manera que practlca­
mente se puede decir que, hoy por hoy, ee ha recorrido e1 f>U'''o del tramo rio

Bueno al Iagc Ranco.

Lo que queda de Nalcahue husta el nacimiento del rio consmuye, PUe8, la

I.AOO MANCO

uniea porcion de rio que para dejat-la expedun requiere algunos gustoa de iimpia
de AI boles y dragudoa y qutaue de dinamitnzoa, puea come a 500 metros antes de

lIegar al lago hay unas rocas graniticas que serfu indiapenaabie hacer sal tar.

Llamamoa nuevamente la atencion al papel decantndor que ejereerta el Iago
Banco, de aguas muy profundae y euya euperflcie ae la eatima en mae de 60,001;
nectareas, 10 que permite deeir que 108 dragados que S6 hagan seran de eierna

duracien,

Para que ee aprecie en coujuuto el problema que nOB ocupa, agregaremos
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que el lago Ranco, Begun la carta oficial de la Otlcina de Mensuras, tiene una

altura sobre el mar de solo 70 metros y como largo-calculado de BU rlo-deeague
ee Ie estima en 130 kilometros, ee tendria asl una desnivelacien media de 1>0

eentlmetros pOI' kilometre (medio pOI' mil) 0 sea tres y aun cuatro veces inferior

a la que generalrnente se adopta para IOd canales de regadlo.
Actualmente hay en el lago Runco lin servlcio de vaporea que sirve a la

publada region de sus ribet as, los que demoran en atravesarlo, basta 100 banoa

de Llifen, un poco mas de dOB horas.

Para cornpletar el cuadro que he veuido analizando, agregaremos que
vecino a Llifen, 0 sea en la ribera oriental del lago, desemboca un caudaloso y
corto rio, denominado Caucurrupo, tamblen uavegable, cl que conduce a otro

lago mas cordillerano auu, el Maih"e, de forma angosta y alargada y de algunos
kilometres de longitud, lago que permitiria una navegaclon continuada hasta

Puerto Marin, 0 sea basta la propia extremidad oriente del Maihue.

De manera que arreglando conveniememente la barra y haciendo lOB f.ieileB

dragados y limplias analizadas, se solucionaria en forma definitiva el traseenden­

tal problema de tener desde Puerto Marin en el lago Maihue hasta el mar, atrave­

sando en Trumao la linea Ierrea, una navegacion la eustre
'

fluvial no inter....".·

pida de 200 kilemetros de longitud, 0 aea aproximadamente de las c"atro quintaJI
partes del ancho territorial, que en esa latitud Be Ie estima en 250 kilometroa de

mal' a la linea divisoria con la Republica A"gentina, a 10 cual agregartaruos, ha­

eiendo extensivo estos trabajos a BUS afluentes, una navegaciou radial de no me­

nOB de 1(10 kilometros mas.

EI dla que sea un hecho esta solueion se abrira al comercio y ala producti­
bilidad agricola y pecua ria del pals unas de BUS zonas mas ricas, ya que ahora,
con una viabilidad tan incompleta y con un� proporeion tan escasa de campo

cultivado, ocupan esoe departamentos lOB primeros Iugares como productores
de trigo,

En la provincia de Valdivia, pOI' ejemplo, Be semhraron 1'1 ano pasado
1I8,()()O quintales metrlcos de trigo y Be obtuvo un rendimiento de 320000 quinta­
les, 10 que da un promedio de 8.4 por uno, Biendo que provincias trigueras de ma­

yor fama, como Ia de Malleco no ban dado rindes medios no superioree a 7,5

por uno.

EstOB someros datos dan al problema de navegnbilizar el 1'10 Bueno y BUB

afluentes Rahue, Pilmalquen y Llollehue, toda BU alta importancia nacional y
maniflestan aBI mismo su relativamente filcil practicabilidad. Se lIevarla asl, a
esas zonas, tan distantes como valiosae, un medio seguro y eeonomieo de pros­

peridad, Se ha proyectado entre el R lOCO Y La Union la construecien de un

ferrocarril, cuyos estudioa ya estan hechos; pero la eituacion precaria 0 a 10 me­

nos incierta de las finanzas del Estado bacen algo remota esta soluclon, la que,
por 10 demas, en ningun caso podrla competir eon la economica y baeedera via
tluvial que nos hemos permitido recomendar a los poderos publicos.
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Me be espeeializado eon el rio Bueno, tanto por creer que, estimado en

conjunto y desde su nacimiento basta el mar, esta es la via que mejor se presta
para su navegabilidad como por tener los datos a la mano; pero igual argumen­
taci6n, eon los cambios propios de sus hidrologias, se puede aplicar a los demas,
prineipalmente al Valdivia y Tolten, que tienen como el Bueno origenes Iacus­

tres. En el rio Maullin cambia un poco el aspecto de la euesti6n por tener en su

curso algunos Balto& de importaneia, que para salvarlos, seria necesario recu­

rrlr a excluaas, 10 que ya encarecerla y sobre todo complicaria considerablemente
la soluclon.

Sin embar go no esta demas que de sobre cada uno de las vias contempla­
das en este estudio, algunos datos generales, que vendran a demostrar:

1 Q)-Que lustres atraa las vias navegables eran mas estimadas 0 aprove­
ehadas que ahora, 10 que probablemente se debe a que entonees se earecia de fe­

rroearriles regionales, y
2.o)-Que los embaneamientos modernos son causados principalmente por

las modifieaeiones hidrol6gicas introdueidas en sus regtmenes por las explotacio­
nes y desvastaciones de los bosques que antes eubrian las hoyas hidrogriLfieas
y minoraban a 10 menus 0 anulaban los arrastramientos. *

Asi eo explica que cursos de aguas que basta hace pocos attos eran perfec­
tamente navegables, hoy estan lamentable y puniblemente eegados.

En esta ligera disertaeion seguiremos el orden geognifieo de norte a sur

adoptado mas atras y nos limitaremos a datos generales; suceptibles de ser am­

pliados en alguna otra ocaslon,

VII

Ateniimdome a informaciones que he leido, el rio Maule era antes navega­
ble por lancbones de reducido tonelaje, que servian el comercio maderero y agri­
cola en una secei6n no inferior a 60 kil6metros 0 sea desde su eontlueneia con el

rio Claro hasta Conatitueion. Alia por el ano de 1M:!, se quiso ampliar este apro­
veehamiento a embarcaclones de gran calado y surgto entonces un proyecto gran­
dioso,debido a la inieiativa de don Cayetano Astaburuaga y que alcanzo los hono­

res de ser arnparado por una ley euatro unos despues; proyecto que consieria en

vaciar el rio Lontue al Claro y el �uble al Perquilauquen y al Loncornilla, con 10

eual se engrosaba eonsiderablemente el caudal del rio llaule.

Pero el gran eosto de esa obra y posterlorrnente la eonstrucci6n del ferro­

earrtl trasversal que arranea de Talca y sigue su valle, hieieron 01vidar 0 aban­

donar esos proyeetos, cesando todo trnfrco fluvial. A 10 cual es indispensable

(*)-En mi reciente libro Problemas Ntreionales estudlo con mas latitud este Impor­
taote tdpico. 0 sea 1& influencia de los boequee sobre el regimen torrencial de 108 rios

(pogo. 31-40)
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agregar al hecho de que las aguas del rio son hoy tomadas en gran parte para los
servicloa de regadio, elemento que tomara aun mayor importancia con los gran­
dee canales prontoa a iniciarse, por 10 eual la Importancia de eate rio, bajo el

punto de viata de au navegacion, ira mae y mas decreciendo.
Lo propio pasa con el ltata: antes Be Ie aprovechaba por lanchones en unos

60 kilometres, 0 sea desde su confiuencia con el Nuble hasta el mar y hoy, la cons­

truecion de canales de regadlo y del ferocarril de Rucapequen a Tome, han hecho

olvidar eaas facilidades.

En cuanto al Bio-Bio, los viajeros que han ido al sur habran podido encan

tarse con au panorama, como que el ferrocarril sigue au curso en no menos de

cien kilometros, desde Concepcion basta Coigue; pero sua relterados embanques,
favorecidos por un excesivo ancho y pOI' 10 tala de sus bosques, 10 han ido deeper­
feccionando ano a ano,

Vecinos de Nacimiento y de Puren y aun de mae al interior atestiguan que
hasta haee poco las tranquilas aguas de ese rio constituia el mejor y mRs eco­

nomico vehiculo para la bajada de sus productos basta Concepcion y en cambio

ahora, apenas si se ven, de cuando en cuando, surear su placida corriente alguna
.balsa.maderera 0 las tenues velas de un bote de turisla,_ que juega en sus apaci­
bles ondas.

Pero siguiendo al sur el problema cambia de aspecto y de importancia,
tanto porque los rios se hacen mae eaudaloaos y regula res en sus regimenes, co­

mo [lor el hecho de que los ferrocarriles, lejoa de seguir sus valles, los van cor­

tando trasversalmente.
Sabido es que la linea central desde Temuco hasta Puerto Montt, 0 sea en

un largo de 400 kilcmetros, carece de ramales de alimelltacion, por 10 cual las

futuraa vias de agua vendrian a suplir en forma muy eeonomica esa deficiencia.
EI primero de los rios que se encuentra en esa region es el Imperial, forma­

do por la union del Cautin y el Quepe y que va a vaciar sus aguas en Puerto
Saavedra.

Pero antes de su desembocadura y viniendo desde el norte, Ie cae a este rio,
un pintoresco afiuente, el Moncul, que he tenido el agrado de navegar hasta Tro­

volhue, al amparo de un techo de incomparable verdor, 0 eea- en una seoelon JlO

inferior a 25 kilometres y siguiendo aguas arriba por la via principal y sin mas

moleatias que las que suele olrecer el bajo Ruea Diuca, se Ie navega hoy hasta

Carahue; pero los antiguos 10 aprovechaban hasta Nueva Imperial.
_
A este respecto no esta de mae que agregue que eonversando en cierta oca­

sion con uno de los hijos de don Jose Bunster, el activo y pujante colonizador de
La araucania, me decla que su esforzado padre, rernontando el Cholchol y su

atluente Quillen, lIegaba por via fluvial hasta Galvarino y todavia bay quier.es
aseguran que los indios subian por este afiuente basta el propio Lumaco.....

Siguiendo las sinuosidadea de esos rlos, eatimo que desde Galvarino hasta
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Nueva Imperial no bay menos de 85 kilometros y desde ahi al mar habran unos

40 kil6metros, 10 que dai Ia de desarrollo un total de 125 kil6metros (-).
En cuanto al Tolten, que es el rio que sigue bacia elsur, no conozco su curso,

pero por las referencias que tengo es hoy facilmente navegable basta Comni y
8010 requiriria simples trabajos de dragado 0 de encausamiento para extender su

aprovecbamiento basta Pitrutquen, distante de unos 75 kil6metros del mar y aun

basta el propio lago Villarrica, donde existe un buen servicio de vapores que
condueen al pueblo Pucon, ubicado en la ribera oriental del lago; de manem que
soluclonado este problema se tend ria, como en el caso analizado en el rio Bueno,
una navegaci6n trasversal al territorio no inferior a- 200 kil6metros.

Yasi llegamos al Valdioia, que es indudablemente el m,i,s irnportante yeo­
nocido de nueetros rios navegables. Nace del pintoresco lago Riilibue y sigue con

el nombre San Pedro, basta su contluencia con el Collilel!u, que Ie cae del sur;
desde donde pasa a deuominarse Calle-Ca�le basta su coufluencia con el Cruces,
que viene del norte.

Poco mas abajo se bifurea en dos grandes brazos: el :Valdivia propiamente
dicbo, que es el mas corto y el que actualmente trafican los vapores y el Torna

Galecnes, que girando hacia el sur, por detras de la isla del Rey, da un gran roo

deo y va, como el anterior, a morir a la extensa babla de Corrai
Hasta hace pecos anos se podia navegar sin grandes tropiezos el brazo

principal de este rio, basta Pucono, 0 sea hasta unos 2fl kilometres antes de lie­

g"lr al Rinthue y siguiendo su atluente Cruces) hastu S'ui Jose de In M&riquina,
distunte de unos flU kil6metros de la ciudad de Valdivia; pero boy, pOI' sus eonti­
I.UOS y lamentables embancamientos este etecto util se ha miuorado a 10 increi­

ble, haata el punto que es ya peligrosa In navegacion para vapores de calado

superior a 3.UO m. en el corto tramo de 17 kil6metros que media entre esa ciudad

s Corral.
Dado el Intense trafico cornercial de esa re�i61l y Ia protesta creciente y del

( ..do justiticada de SIIS progreststaa habitantes, el G inierno no ha podido por me­

lOS de alnrmarse ante el coutinuado cegamiento del rio, y de ahi ban surgido
cuutro estudios parciales de BU CUl"SO, 109 Q'!6 h Ul origiuado otros tantos proyee­
tiiS que, por desgraeiu, hasta ahora no han pasado de tales y 80n: 103 eneomenda­

dos a los bid r6� rafos Vidal Gormaz (11l!:!fl), Cordemoy (1�91I, Van Hoof (1900) y
Reyes Cox (191(J). Los tres primeros ataeaban 1'1 mal con simples dragados; pero
el ultimo despues de un estudio mas detallado del regimen del rio y de sus rna-

(*) Para 61 aprevechamiento de eete rio Y sue afluentee, hast. Gelvednc, Iormuld a!
Gobieruo un vasto proyecto el senor Francisco Sanchez Ruia, ex-concesionario del Budi y del

Queule, en 61 CURl 86 comprendia la cousn-uccldn del Puerto Saavedra. malecones, prolcnga­
cion del fenoearril de Oerebue a Bajo Imperial. etc, etc. LOll qne quieran eonoeee detallea de

e-ta propnesta, qne deees ejeeutar por eu euenta unn t'llnprpSIL particular y que atin pende de
1:1 eonetderaeidn del Congreso, pueden leer en El Alercu,rio de 4: de Noviembee de 1917, uoa
extensa earta que IDe dirigio el eapresado senor Sauches, analizando BU proyecto.
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reas, cree indispensable agregar a ellos una serie de diques discontinuos, que
encausando la eorriente, tiendan a provocar una mayor veloeidad y por consi­

guiente a un arrastramiento de los emhanques.
El estudio del sellor Reyes Cox, hecho en los anos 191)6·1908, es relattva­

mente completo y In solueion propuesta esta basadu en la experiencia obtenida

en rlos similares, como el Elba en Alemania, el Escault en Belgiea, el Loira en

Francia y el MiSBi�ipi en Estados Unidos; pero solo se reftere a la seccion'de 17 km.

quo media entre 18 ciudad de Valdivia y el puerto de Corral. Pende de la eonsi­

deraclon del Congreso un lIIensaje por el cual Be solicitau fondos para su eje­
cuclon y ojala que la lectura de este trabajo mueva a nuestros congresalee a ao­

Iicitar preferencia para su despacho. CO) •

1_*) Este proyecto de ley fue despeebedc por la Camara de Diputadcs ea sesidu de 31

de Octubre ultimo y por el se crea una ccnteibucidn especial a las naves que trafiquen entre

Corral y ,raldivia, 1& que, en union de utros foudee fleeelee, debe dediearse exclusimente 81

dragado del rio en esa eeceidn.
Con tal motive el ingeniero don Eduardo Reyes Cox, actual jefe de 108 trabajoB del

puerto de San Antonio, me escribki la siguiente earta, litH de eraeceibir at tratar el problema
que motiva elite estadio:

San Antonio, Uctubee 29 de 1917

Senor Hantiago �fario ,Ticunao-E".timlldo colega y atnigo: He leido con macho interd ..

Ell" artfcules eobre habilitacion de nuestras vias t1uviales, y creo cumplir COD. au deber patrin­
ttco, llamando 8U ateucidn hacia uno de uuestros prieipales rCoB, el Valdivia, eobre el cual toe

discute hoy en la actualidad un proyeeto de ley en la Honorable Camara de Diputados. y eu­

YOB puertce, Valdivia y Corral, e�t&n lIamados a un gran porvenir, por la rtquess y extension
de la zona que sirven.

La circunstancin de heber tenido a mi cargo como ingeniero jere los estudios .de mf>j9£&­
ruiente de dicho rio y del puerto de Corral, me hizo eonocer a fondo este interesaute problema
portuarlo, en el cual me oeupe mas de dos anos, y creo que ueted haria obra patriotic8 contri­
buyendo a 18 realizacion del proyecto que me capo en suerte ela�orar y quP dt-jRrla a V:lldivi&
en un gran puerto fluvial, come 10 merece por la importaocia de su comercio, comunicado een

Corral por el rfo Valdivia, que S6 Ie daria la profundidad suficiente, para que lleguen hasta �I

todos los vapores de eabotaje de nuestras cc-tas.

En ('I proyeeto que Heva mi firma, ee cousulta el mejoramienta del rfo entre 1& ctudad
de Valdivie y ('I puerto de Corral, procurando una- profuudidnd minima de 4 metros en las

partPrs mas baj88 y eo baja marea, y q ue puede aumentarse haste 6 metros, de modo que 108

vapores de la Compaii{s Sud-Americana, pf)r ejemplo, podrteu eutrar habta el mismo Valdivia.
EI simplp dragado, sin obra que aeegure 1& eenservactdu de las profundidades, como

IRS que aeabo de indicar, tiene el grave Inconveuiente que exige el trabajo constante, pprma.·
oente, de coneervectdn, como desgraciadamente Sf' ha eomprohado ya en el mismo rio ValJivi.I,
en varias oeasiones: 10 que se draga. en un ano, al siguiPlltt' SPr lIa rp)h'n:uio de nue\·o.

A mi juicio, CUlno 10 manitiesto en Js Alemoria del proyeeto tautas V8Ces citado, PrS ill­

dispensable conBultar la canalizacion del rIo, a fin de q11ft las profundidadfls Be cons�rvt>u�

I.J8 experiencia recogida eo el Garona y en el Sena. de r'rancia prusbaD, eutre otras, la ver·

dad de 10 que digo, sin citRf muchos otros eJE'lmplol qUA pruehan lR°f'ficaeia de los diquPlt_
La conservacion de las profulldidadas eon silnple drltJ;;A.do, �xigirin lunntcner en cOlIslllllte

trabajo una flotilla de dragas COli fuertes deselliholsol5.
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Y por ultimo lIegamos al rio Maulli.. , desagUe del conocido lago Llanqui­
hue, de proberbial belleza.

EI desarrollo de este rio, que cruza terrenos de exeepelsnal feracidad, no ('8

superior a 140 km. pero solo se Ie puede aprovecbar actualmente en la navega­
cion de su seceion inferior, que estimo en 40 km., 0 sea desde Paraguay Chico
hasta el mar, porque desde abl se auceden, aguas arriba. algunos ."lto. de 11In­

yor y menor eonstderaelou que dificultan su continuidaa.

Demanera que para aprovecbar este rio en toda su extension serla menester

la eonstruecton de exelusaa,
.

procedimiento ya mas complicado que el propuesto
para los anteriores rlos y en todo caso mas costoso; pero por 10 demas, de uso

corriente en las soluciones europeas y aorte-amerieanae en materia de navegaeion
fiuvial.

Estos datos complementarios de los ya dados con mns detalles para el rio

Bueno, ecnstiuryen un esbozo de las caracterletieas principales del problema que
he deseado plantear y manifiestan que la solucion pod ria ser tan simple, como
trascendental. Queda a los hombres de gobierno el papel de propiciarla.

VIII

Perc podrA argumentarse que nuestros rlos, dado su eecaso desarrollo y limi­

tado caudal de agua, sobre todo en su seceton oriente al ferrocarril central, SOli

'7lMpares de permitir su navegacion, por su reducido calado y gran velocidad de

su corriente.

Habrfa tambico eonvenieneia, a tm jurero, en dfljar �a.s libertad K la Cemisien de
Paertos en el proyecto de ley que Be discute, para que esta indique 10 que debe baceree, y
.co prescribir preeisemente el dregsdo.

Ademis de 1& eanalizacidn del rio, mi proyecto 0008ult8 1& eonstruccioD de un ante­

puerto en Corral, que darla una entrada Sf'gara y �brigada 81 rio.
EI eosto de esta8 obree, en numerol redondos, y segtin preeupueato de 1908, que seria

menester ahora aumentar, ea el siguiente
Canalizacion del rio. con madera y (ajilla y dragado a 4 metros de

pro!undidad ...

Obras de puerto en Valdivia, lIalecones, etc. •.•

Ante·puerto en Corral y boca del rio, rompeolas de 900 metros lf­

nealee, dragado, etc.

$ 1500000
1300000

5316 ()('Q

Suma.................. ... $ 8116000

o Bea, un total d. 8 116 000 pesoB oro de 18 peniqnee.
La ejeeucioo de ettall obras podria hacene, segun mi opinion, dentro de la autorizaeion

de I. I�y que se discute, empezando por bacer los diques del rio y eJ dragado ecrreapcndiente­
iniciado desde 1& boca hacia el interior, y poetergandc la ejecuei6n de las obras del puerto en.

Corral y Valdivia, para cuando Ie dispueieee de mtls (codoe,
Sin mas, 10 saluda IIU cclega y amigo.-EDlTABDO RBYB8 Cox.
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Moy ntendible 80n esas objeciones; pero no debe olvidarae que la teentca
moderna permite subsanurlas vletorfosamente, como 10 prueba la experiencia de

otros pa Isea,
L08 colonizadorea del Congo, por ejemplo, han eontrarrestado la poea pro­

fundidad de los rloe regionales, usando barcas de escasisimo ealado, las que me­

diante un dispositivo especial y muy Ingeuloso en sus helices a mariposas, pene­
tran por cientos de kil6metros en sus ignotos y misteriosos eursos, Se comenz6

con lanchones de 150 toneladas de regiatro, 60 caballos de fuerzas, y can &610 35
r-entlrnetros de calado, y posteriormente, de modificacion en modiflcacion, se ha
llegado a embarcaciones mayores, de 500 toneladas de desplasamtento, 1 300 ca­

ballos de fuerza y calados no superiores a on metro.

Pero hay algo mas curloso e interesante de citar aun, y es una aplieacien
feliz que la inventiva moderna acaba de realizar, de la tcoria de los hidroplanoe a

la navegacion fluvial, que ensayada para su perfeccionamiento en las corrtentee e

del Hudson. ha sldo recientemente practicada con todo exito en Colombia.

Como se sabe, en esa Republica, para lIegar a su capital, una de las rutas

mas frecuentadas ea la que consiste en remontar el rio Magdalena, desde el puerto
Cartagena, ubicado en el mar Caribe, basta Girardot, donde �e toma el ferroca­

rrll que conduce a Bogota; pero en ese largo trayecto, (no inferior a 1 500 kilo­

metros) caldeado por un sol tropical y poblado de mosquitos e insectos molestos,
Ja navegacion as penosa y.hasta malsana, por 10 cuallos diez dias, que en su pro­
medio dura el viaje, si bien al principio, por la novedad de sus paisajes y varie
dad de su flora, agradan, concluyen por fatigar horrfblejnente al viajero, a pesar
del confort de 100 paquebot en uso.

Pues bien, en ese largo y fatigoso trayecto, como 10 decia, aeaba de ser

eosayado el ouevo sistema a que he aludido mas atras, debido al ingeniero Gon­
zalo Mejia el que se aplico a uo pequello vapor, bautizado con el nombre de Yo
landa y con una capacidad limitada a quince pasajeros. En ese ensayo, al que
eoneurrio el vice-Presidente de la Republica y el cuerpo diplomatieo, se hizo el

trayecto Cartagena-Girardot en solo :14 horas, como que el Yolanda desarrollo una

velocldad de tren expreso, de 70 kilometros por horas (45 millas); pero todavia es

mas intereaante agregar que la citada embarcaeion, estando anclada, apenas si

tenia 15 centimetros de ealado (6 pulgadas), y en velocidad maxima, eata se redu­

jo a un tercio, a cincocentimetros (pulgada y media).
En una palabra, y al decir de la relaelon oficial del viaje, publicada en el

Bull�tin of the Pa..-american Uni6n, eel vaporcito, en plena velocidad, iba apenas
rozando la superfleie del ago", constituyendo asi un verdadero hidroplano flo­
tante•.

iDos pulgadas de calado y 4f> millas de velocidad a la hora!.

-No es verdad que una solucion como esta, mata toda objeeieu de eseasa

profundidad de agua y de gran velocidad de la corriente, y que con ella todos 108

dos de Chile podrian ser navegables?
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Pero independlentemente de el!tas soluciones ofrecida por, la tecntca e inven­

tivas modernas, la manera mas practice, segura y eficaz de contrarrestar entre

nosotros ambos iueonvenientee, serla proceder al dragado y limpia de los rlos, I!,
que no serla dificil, ni costoso efeetuar en los cases eontemplados, como que casi

todos los rios que be citado mas atras, tienen sus nacient•• en lagos, profundos y
extensos como un oceano,

IX

Estas consideraciones tan largamente expuestas, manifiestan la importanciu
y relativa facilidad que tend ria entre nosotros la solucion del problema de nave

gabilisar los rios del sur, a 10 eual puede propender en forma eficaclsima la tutu­

ra ley de caminos, asimilando las vias navegables a los eaminos publicos de pri­
mera clase, y dotando a su adminlstracion de fondo« propioe, para ejecutar y
conservar sus obras de aprovecbamiento.

De manera que para realizar los trabajos de dragado, limpia y conservaciou
en todos 0 parte de los rlos contemplados en este estudio, se pod ria proceder en

la forma siguiente, despuea de fljar el o-rde.. mas conveniente de atacarlos:
.

I.") Los esiudios los haria la Seeeion de Hidraulica de la Direecion de Ohras

Publicae, 0 la Comlsion de Puertos;
2,") La C01l8t7'ucciOn se podria hacer con fondos consultados en la ley anual

de presupuestos, 0 con los que Be determinen en leyes especiales para cada via; y
3,"1 La CO'llserracicln quedaria a cargo de las Juntas 0 autoridades que deaig­

ne la futura ley de caminos, las cuales deben estar provistas y manejar, con las

seguridades que se estipulen, fondos propios y seguroa, Para la realizueion

de este transcendental programa, que no seria muy dispendioso, se tendria desde

luego un grupo de dragas casi sin uso, con que cuenta la Comiston de Puertos

y en cuya guards, sin que preaten servicio alguno, se gasta al allo alrededor de

cincuenta mil pesos, , "

Esto es en cuanto a 10 que be denominado navegaci6n interna de nuestroa

rlos australes, que seria 10 que podriamos aprovecbar desde luego, ya que la eater­

na requeriria arreglos definitivos en las barras y trabajos mas dificiles y dispen­
diosos, que podriamos dejar para el futuro, limitandonos por ahora, al estudio de

sus regimenea.
La adruinistrncion del Excmo, senor Sanfuentes, que, con aplausos y beneft­

cios naeionales, esta desarrollando en el norte y centro del pais un vasto e intere­

sante programa de politica bidrAulica, couatruyendo monumentales canales de

regadio, completaria su patri6tica labor atendiendo la navegabilidad de los rios

del sur; ya que con ello multiplicaria las zonas de cultivo y ampliarla la produc­
cion y rtqueza territoriales.

La tendencia moderns, por 10 demas, impone muchas veces a viva Iuerzn
estos progresos, sobre todo los que se derivan del aprovecbamiento del agua, de
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In cual se obtienen boy tantos y tan senalados beneficios; pues bay que confesarlo,
el agua es hoy, y con mayor razon 10 sen\ manana, la diosa de In producclon. AI
ener del cielo nos trae In viday In salud; al eecurriree por canales de regadio y es­

parcirse por los campos, germina el verdor y la abundancia, y al despenarse en

salros y eaacadas, crea la fuerza, 1a luz y el calor.
-Por que no aprovecbnrla tambien en sus tal_go naturales, como condue­

lora de eivilizaclon y trabajo?
EI buen eriterio nos impele a ello.

La guerra actual, que esta destruyendo la Europa, ha venido a saeudir en

forma inesperada las inieiativas generadoras de la America, y cada nacion, ante
Ius expectatlvas y horrores del hambre, se esfuerza en singularizarse en este

esfuerzo ciplopeo de progreso. De ahi que los paiaes incapaces, los que viven en el

letargo y desprecian los senderos inaeabables de la prosperidad tiendan a Iaugui­
decer, euando no a desapnrecer; terrible y cruel dilema que una feliz expresiou
frnncesa condensa en la (rase dantesca:

Grandir ou Mourir.

Zapallar, 18 de Setlsmbre de J!lJ7




