Introduccion

Antecedentes.—1’or oficio mimero 665 de fecha 27 de Marzo de 1907 de 1n Di-
receion Jeneral de la Armada, se veeibid la drden para formular estudios i presupues-
tos para la apertura del Tstmo de Ofqui: esta drden cra dada en el espiritu de que con
los planos 1 datos existentes para la navegacion, levantados por la Comision anterior
en 1405, compuesta de los capitanes sefiores (imo. Garcia Huidobro i Baldomero
’acheco, era suficiente para formular diche proyeeto, -

Ll estudio detallado de todos los antecedentes, como las confevencias tenidas con
dichos sefioves, condujo a la conviecion, que faltaban los datos principales para lor-
mular el provecto, cspecialmente que en el terremoto de TG se hahian estraviado
las carteras de observaciones de mareas i otros datos.

Tl plano de conjunte de los seitores Gareia 1Tuidobro i Pacheco, ex completo co-
mo plane de navegacion, i en ¢l nuevo levantamiento no se ha observado en el con-
junto ninguna diferencia, 1 s6lo en los rios que deben servir de comunicacion entre
Bahia San Rafael i San Quintin, se han notado diferencias de detalles,

Ios una ldstima que en dichos rios no se havan hecho sondajes mag numerosos,
a [in de naber podide establecer si e producian modificaciones notables en tada la
estension de travecto,

No habiendo podido formular el proyecto sobre los planos existentes, se forma
una espedicion compuestade los buques, Bzcampavin «Pisaguas i de Ia Draga «Rhins.
con su respeetivo personal de la Armada i eivil, que zarpd de Taleahuano el 24 de
Octubre de 1908, ’ '

Objeto i estension del estudio.—Il objefo principal de la apertura de Oteui, es
de hacer continuos los canales navegables que existen hoi dia desde Puerto Montt has-
tu la Bahia San Rafacl pov el lade Norte. i desde la Bahia San Quintin i Punta Are-
nas, por el Sur,

El tinico obsticulo que existe ol para dar continnidad completa a dichos ea-
nales. es hiacer navegnble la parte comprendida entre Ia Bahia San Ratuel § Babia San
Quintin o el Golfo San Esteban.
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Situacion.—la rejion yue separa la Bahia San Ralael de la Bahia San Quintin.
esti situada de Norte a S entre las latitudes 467 307 1 46" 46" 1 entre Ias lonjiludes
con relacion al meridiano de Greenwich entre los meridianos 732 53" 1 737 20/

En esta rejion no todo es terreno solido, como se pucede ver por el plano namero
1058 de conjunto que se acompana;, la parte sélida es de una estension mui re-
ducida.

Lin el trayecto de la Bahia San Quintin hasta la Bahia San Rafael, encontramos en
comunicancion el Paso Ispedicion, que es una prolongacion de la Bahiw San Quintini
que se une al rio San Tadeo, despues de recibir el rio Manilinales; el rio San Tadeo i
el Paso Jspedicion tienen entre sf un enorme della que forma isla.

12 vio San Tadeo, despues de juntarse con las aguas del Paso Espedicion toma
direccion al noroeste, dividido en dos brazos por una isla i llega hasta unos dieciseis
i medio kilometros de su desembocadura en Babhia San Quintin, donde se divide en
dos rios, uno que tiene nombre de Rio Negro (por el color de sus aguas), sigue Ia di-
reccion jeneral del rio San Tadeo, es decir, al norvesie; ¢l olro que es el rio Lucae,
toma direccion al Este algo inchinado al Sur.

Estos dos rios se acercan por rambo distinty a la laguna San Ratael, de la cual
quedan separados por angostas fajas de tierra, siendo la distancia de 2 000 metros i
1 000 metros respectivaniente en cifras redondas.

La laguna San Rafael estd anida a la Bahia San Ralael por el rio Témpanos,
rio ancho i de profundidad suficiente pava buques de mediana importancia.

Programa para el trazado del canal.—LEl objeto (ue debe salisfacer el canal en
estudio, s de dar paso por ahora a bugues que no pasen de cinco metros de calado,

a fin de que estos bugues, que son los mus apropiades para la navegacion al interior
de los canales, no se vean obligados a doblar afuera de Tres Montes, donde los mares
son mui animados 1 mui tempestuosos.

Los buques grandes modernos no temen los temporales dealta mar, tampoco son
mui apropiados para hacer viajes por el interior de los canales i no conviene perder el
tiempo para recojer al interior la carga que esti repartida en cantidades velativamen-
te pequenias en muchos puntos; por este motivo- los buques de un tamaiio hasta mas
o ménos mil toneladas son mas bien los apropiados por ahora para hacer un trifico
por el interior de los canales, i por estos motivos tambien es conveniente fijar las di-
menslones del canal de Ofqui, en las dimensiones anteriormente anotadas.

I tal vez convendria al principio una profundidad de solo cuatro metros, lo que
disminuiria el costo en una suma no despreciable. El ancho del canal de la platafor-
ma de fondo seria de veinte metros 1 los chaflanes, en vista de la naturaleza del terre-
no, en tres de base por dos de altura.

Los trabajos por hacer abarcan una estension bastante grande; siguiendo ¢l tra-
vecto del trazado indicado en el plano jeneral de 1: 10 000 se ve que la distancia en-
tre ¢l punto en San Quintin que tiene la profundidad de ecinco metros i la salida al
Golto de Elefantes en Leopardo, hai 56 kilometros de distancia,
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En este trayecto hai gran parte donde no hai ningun trabajo que hacer, i si se to-
ma por secciones, se nota los trabajos principales: dragar ¢l canal en el fondo de la
bahia San Quintin por el Paso ldspedicion hasta llegar al vio San Tadeo 1 avalizar este
canal; habilitar por medio de un dragado el rio San Tadeo; destruir algunas vueltas
bruseas de idirboles mas o ménos sumerjidos en el rio Negro; abrir el Tstmo entre el
rio Negro i la laguna San Rafacl, protejer la entrada al canal en la laguna contra los
vientos norte i contra los témpanos grandes.

In Ia Iaguna San Rufael § rio Témpanos, no hai ningun trabajo que hacer, i en
la bahia San Ratael lai que avalizar el camino de salida hasta la Panta Leopardo.

El trazado del canal indicado anteriormente, ha sido el resultado de un detenido
estudio en ¢l terreno 1 la deduccion de los datos consignados en los documentos i pla-
no que se acompaialn.

ESTUDIO TECNICO

Desde un principio, se ha dedicado una atencion especial a los fendmenos que
forman actaalmente el réjimen de Ias bahias, lagunas i rios que entran a formar parte
de la zona que abarquen los trabajos nuevos o de modificaciones, para liacer una via
navegable en el punto que se ha tratado anteriormente, 1 se ha dado especial impor-
tancia a las observaciones de mareas, (-.uryien!'cs; creces de vios 1 de fodos los demas
fendmenos metercolojicos, salobridad del agua, ete., que estan, puede decivse, ligados
intimamente entre si. De todas estag observaciones, s¢ acompanan cuadernos 1 se ha
formado una representacion grifica que da la idea mas exacta.

Mareas.—Dara las observaciones de las mareas, se ha establecido tres estaciones,
donde se han hecho observaciones lo mas completo ue ha sido posible con el perso-
nal que se disponia; las observaciones se han hecho en todo tiempo de lu estadia en
dichos puntos. Estas eslaciones cran: San Quintin, la laguna Irente a la enlrada del
faturo canal 1 Leopardo, en la Bahia Ban Rafael; de esta manera se ha podido esta-
blecer como estd indicado en el plano de los graficos, las horas precisas en que se
producen estos fendenes, su amplitud, sa forma de translacion i hasta SUE norma-
lidades.

stas ohservaciones directas durante una larga femporada, encierran todes los
elementos necesarios para establecer los Factores principales que son las aguas, mdxi
wa i minima, suamplitd total, cte.

Asi se ha podido determinar que la amplitad total estrema es mui aproximada-
mente de 4 m. 20 en Leopardo i de 2 m. en la Laguna; estas dos estaciones de obser-
vacion estin en comunicacion por medio del rio Tdémpanos; se puede ver tambien,
que la traslacion de la ola de marca cntre Leopardo i la Laguna se producen en
término medio en dos horas i media a dos horas cuarenta i vineo; ‘asi las mismas fa-
ges de fendmenos de mareas se producen en la Laguna mas o ménos 2 h. 40 m. mas
tarde que en Leopardo.
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En San Quintin la muarea que se produce se introduce en los rios, entrando en
el rio San Tadeo 1 Manihuales por las dos conunicaciones que tiene con dicho rio.
una por la desembocadura del rio mismo i otra por el paso Espedicion; los efectos
de la marea se hacen sentir en toda la estension del rio San Tadeo, siendo mui bien
determinado, aungue con wra amplitud pequenia, los efectos de ella, la altai baju
marea en la confluencia del rio Lucac, Negro 1 San Tadeo.

Esto mismo suele rt,p(,tn’se en condiciones favorables en el rio Negro frente a la
Senda Costa. ‘ .

En la estacion auxiliar de observaciones de mareas en Rio Negro, se ha podido
observar dicho fendmeno i se ha podido observar tambien que los fendmenos de San
Quintin se repiten mui aproximadamente cineo horas despues que San Quintin en el
Rio Negro.

Sin embargo, hai que agregar que el factor principul del levantamiento de las
aguas en el Rio Negro son las creces, de modo que cuando se producen éstas iltimas,
desaparecen por completo los fenémenos de mareas en el Ilio Negro.

La variacion que produce la marea en las aguas del Rio Negro es de d a 10
cent, '

Rios.—Losg rios que forman lu zona que aburea el problemason los siguientes: del
Jado sur, el vio San Tadeo que se divide en la parte superior de su curso en dos: ¢l
rio Lucac i el Rio Negro.

El rio San Tadeo desemboca en ¢l mar por dos partes: la verdadera desemboca-
dura ey ka que da en la playa bajd de Ia babia de San Quinting la otee parte tiene su
salida por el Pigo Espedicion a una ensenada de la hahia San Quintin, '

En el Paso Lspedicion se veciben las aguas del rio Manilaales.

El viv Lucae tiene su orijen mui cerca del ventisquery’ San Rulael 1 atraviesa
una planicic baja formada de sedimento en la cual existen pantanos i drboles secos i
seni-secos a derta distancia uno de ofro; este vie Lucac no tiene lecho fjo 1 en cierta
parte se pierde completwnente para formarse de nuevo despues por fa reunion de
varius ramilicaciones; tampoeo tiene una cantidad de agua fija, de modo que es in-
transitable aun por partes; sus ercces son rapidas 1 fuertes, acarreando stempre una
aran cantidad de sedimentos que da a sus aguas un color lechoso de cemento.

Es probable que estas creces rapidas se Tormen con las aguas lluvias junto con
Tus aguas del deslielo del ventisquero,

Nada mas que eon recorrer dicho ro, en cuyo travecto considero pc]]giuamm -
turarse, da una idea precisa que dicho rio no puede servir para canalizarse, por las
variaciones bruseas de su réjimen, la poea fijeza de gu lecho, la cantidad de cedimen-
to que acarrea i la velocidad de su corriente. '

51 Rio Negro es o opuesto del rio Lucac; aun cuando sus aguas son negras, por
el golorido de las raices de drboles (el Tep) no lleva sedinento, sucorviente es snave,
aun cuando sus creces son grandes por ger tributario de las creces del rio Lucac, pero
solo se producen elevacion i bajas de aguas sin producir corrientes,
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El rio Suu Tadeo, formado por ol vio Negro 1 Lueac, participa de Jos dos rios;
sug aguas van menes cargadas de sedimentos que el Lueae, porgue recibe el candal
del rio Negro que no licne sedimento i tambien  porque en la parte que se divide en
ramales el rio Lucac. deja una parte del sedimento.

Sin embargo, la opinion del infrascrito os (ue se awmentaria la estabilidad del
réjimen de la futura via de comunicacion el dia que se desvie ¢l rio Lucac en la par-
te superior hacia la laguna San Rafacl. lo que no seria un trabajo de mucho costo
encontrarse dicho rio a menos de un kilometro de distanaa de la laguna,

Bl rio San Tadeo, en su desemboceadura nadural, junta sus aguas en el mar en
un punto donde se produce siempre tna reventazon enorme en una playa mui baja;
por esta razon es inutil pensar en deselbocur la nneva via de comuanicacion en dicho
puntto, porque habria que formar un rompe-olas de proteceion de mas de 1500 me-
tros de largo, i siempre guedarian los bugues molestados por la reventazon, 1 la sali-
da quedaria espuesta a la formacion de una baren; el cosio de Ta salida del Canal por
la. desembocadura del rio San Tadeo sevia enorme § las diticul{ades por veneer muai
grandes.

Por los motivos anteriores, se ha abandonado el trazado de la nueva via de co-
municacion por el rio Lucac i se ha evitado la sulida por la desembocadara del rio
San Tadeo. _ . '

Lo contrario pasa con la salida por el Paso Espedicion; abriendo un canal en di-
cho paso, la nueva via de comunicacion viene a juntarse con el mar, en un punto
completamente abrigado por la isla del Diably; ademas, como en el Paso Espedicion
se recibe el caudal de aguas del rio Manihuales, que son limpias velativainente; estas
aguag prohiben en gran parte por el Paso Espedicion las aguas del rio San Tadeo 1
evitan asi de una manera natural que las aguas del San Tadeo depositen sus sedimen-
tos en la salida del nuevo canal.

‘ Por las razones espuestas, el trazado de lu nueva via, por el Paso Espedicion, rio
San Tadeo i rio Negro, estd indicade como  la solucion mas favorable bajo todo pun-
to de vista. - '

Dando a estos pasos i rios la profundidad necesaria i cortando el Istmo de Ofqui

-en la estension de 2000 metros que separan el rio Negro de la Laguna, queda esta-
blecida la comunicacion del lado sur con el lade norte.

Rio Témpanos.—El rio Témpanosg, cuyo nombre lo indica porque acarrea una
cantidad de témpanos, tiene el ancho i profundidad necesaria para que pueda pasar
cualquier bugue en la direccion del trazade i que no tenga mas de cinco metros de
calado; no hai ningun trabajo que hacer en dicho rio, solo seria conveniente aprove-
char las aguas muertas de alta 1 baja marea para hacer el trayvecto, evitindose asi de
encontrarse con los témpanos que viajan en dicho rio en direccion contraria. Ikn el
vigje que ha heeho la Draga «Rhin» desde Leopardo hasta la Senda Costa en la La-
guna i en el regreso al mismo punto, no se ha tenido ningun inconveniente.

Laguna San Rafael.—En ln laguna San Rafael no hai otro trabajo por hace”
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que un pequeio rompe olas de proteceion de la entrada del canal del Istmo, a fin de
evitar que dicha entrada pueda hacer molesto el aceeso por témpanos grandes; por
lo demas, en la laguna hai una protundidad exajerada de 50 a 100 metros i los tém-
panos que estan en dicha laguna quedan en una tranquilidad casi absoluta o se mue-
ven con suma lentitud.

De lo anteriormente egpuesto, resulta que cuando en el réjimen de los rios no
intervienen las creces debide al deshielo o lluvias fuertes como factor preponderante,
ge pueden considerar estos rios como maritimos, es decir. que la influencia de las ma-
reas del mar se hace sentiv en toda la estension i que =olo de~.‘1.pa1 ecen estos fendme-
nos cuando las ereces accidentales predominan.

Sin embargo, el caudal de agua dulee ez suficiente ¢n los rios del zur. 1 la salo-
bridad del agua del mar no se hace sentir sino solo hasta el kilémetro namero 12 en
el rio San Tadeo i para gue la eorriente no revese mas arriba del kilometro 15, del
mismo rio.

[l punto mas importante que debe dedueirse de las obscervaciones de marveas i
ereces 1 que eatan comprendidas en los grificos 1 en el perfil lonjitudinal de los pla-
nos adjunfos, es que en las condiciones normales, segun Ia nivelacion exacta que se
ha heeho, el nivel mas bajo del agua en el Rio Negro estd a 0.60 mas alto que las
aguas bajas de la laguna; que Ias maveas altas en Leopardo denzoran 2 he 4H ne en
término nredio para llegar o laguna San Rafael. La marea alta de San Quintin de-
mora cerca de 6 Lhoras para Uegar al Rio Negro, de modo que, al comuniear la lagu-
na Han Rafael con el Rio Negro, éste va a hajar de nivel medio i.se va a hacer de ré-
jimen maritinio, porque la iluctuacion de las mareas de la laguna San Ralael se in-
troducen en ol Rio Negreo de una manera divecta. '

La introduccion de témpanos aprnpmdos en el Rtio Negro. limpiard de una ma-
nera natural los troncos de drboles que ocupan en algunas partes el lecho del rio.

Corrientes.—Se han ob=ervado las corrientes en todos los rios, habiéndose hecho
observaciones simultdneas cn los rios San Tadeo 1 Rio Negro por una parte, i en el
rio Témpanos por otra.

Iixisten lus corvientes en condiciones normales: estas corrientes se observan en
los dos sentidos; en el rio San Tadeo ol flujo aleanza a produciv corriente hacia arri-
ba hasta ¢l kilometro 15, Lax velocidades obzervadas ¢n condiciones normales sin
creces varian segun los puntos de observacion i el pertil transversal de rio desde 0.20
hasta un metro por segundo.

En ¢l Rio Negro la corriente, que siempre es de hajada, es por lo jeneral wiai
débil, o sea de 0,10 por segando; en casos de creces aleanza hasta 0,40 por se-
eundo,

In el vie Témpanos, Ja maren es el factor predominante en las velocidades; las co-
reientes se producen en los dos sentidos, hasta [a boea de la laguna, donde por la re-
lativa estrecher del rio se producen corrientes fuertes guealeanzan hasta mas de 1.50

v

ni. por segundo; las embareaciones menores a remo tienen mucha dificultad en cier-
tos puntos pars vencer estas corvientes,
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Estas corrientes producen ¢l inconveniente bastante serio de poner en marcha,
con una veloeidad notable, a log témpanos que se Hevan flotando en el vio; por este
motivo i para evitar peligros, el trifico en el vio Témpanos debiera sujetarse a hovas
determinadas de las maveas i toda difieuliad i peligro desaparceeria aprovechando lns
aguas muertas de plea i bajamar.

Salobridad del agua.—Se han hecho observaciones de la salobridad del agua,
no con el ohjeto de conocer exactamente la cantidad de sal que contiene el agua, sino
para tener una iden de la cantidad de agua dulee que viene mezclindose con el agua
salada. '

Aun cuando la variacion del grado de salobuidad es grande, no se ha podido
sacar ninguna regla de la mancra cdimo se produce o variacion con relacion a las
mareas, )

Sedimento.—F! rie San Tadeo leva una cantidad notable de sedimento, suma-
mente fino, tan dilufdo en el agua que se necesita varios dias para su conipleta elari-
fiencion en agvas tranquilas; se ha observado en San Quintin, que este sedimento
que estid en suspension en aguas mas o menos dulees forma una capa complelamen-
te separada del agua salada del mar. que se encuenira completamente clara en las
capas inferiores, probablemente que ln mayor densidad del agua salada no permite
ta el mezela del agua cargada con sedimento gue eg menos denga.

METEOROLOJIA

En los planos grificos, junto con las mareas, se han vepresentado los fendmenos
de la presion atmosiérica, los vientos, Ia temperatura del aire i del agua como lam-
hien la lluvia. e estos grificos se desprende ue las temperaturas, tanto del agua co-
mo del ambiente, son relativamente altas, los frios al aire no pasan de enatro gra-
dos sobre cevo; mas bien el término medio ﬂucfr.t'm entre 12 1 16 grados eentigrados,
Las observaciones harométricas no ofvecen ninguna particularidad notable.

Las lluvias son abundantes i parcce que se producen de preferencia por los can-
hios de los vientos de 8 O a N O 1 vice-versa, como se pucde ver en log grificos. lon
¢l mes de Diciembre han caido 257 milimetrox de agua i ha habido caidas de agua de.
32 milimetros en 24 horas.

ks evidente que una eantidad de agua tan notable influya de una manera es-
traordinaria sobre el vivel del agua en los vios 1 perturhe completamente ¢l réjimen
normal de dichos rios,

) Vientos.—Adjunto se encuentra un resumen grifico de los vientos, i de lo que
se desprende que los vientos dominantes son: para Leopardo, Norte i Sur; Laguna,
Norte-Sur 1 Este, 1 para San Quintin, Norte 1 Sur-Oeste.

Topografia i levantamientos de planos.—Se ha hecho un levantamiento eom-
pletamente nueve de la zona comprendida entre Leopardo i San Quintin, pero se ha
Hgado este levantamiento en-varios puntos a las valizas existentes de la Comision an-
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terior i se ha podido comprobarla coincidencia completa en el plano de conjunto an-
terior.

El nuevo levantamiento ha servido para fijar los sondajes, la distancia del traza-
do 1 para fijar las estacas de nivelacion, In ol Istmo se han levantado i nivelado va-
rias gendag de reconorimiento: tambien ge ha levantado i nivelado In senda entre La-
vuna icl rio Luaoc.

Nivelacion.—Dara la nivelacion que se ha llevado a eabo entre Leopardo 1 San
(Quintin, s¢ ha tomado eomo cero el nivel de la mas baja marea en Leopardo,

Las sondas han gido relacionadas en eadn punto con las aguas was bajas, i las
profundidades futuras han sido relacionadas con las mismag aguas mas bajas,

En los varios pantos, Leapardo, Laguna, Rio Negro 1 San Quinting se han deja-
do puntos de referenciag de hivelacion con su respectiva inseripeion en cemento,

Por no haher (enido L vefaeion exacta de fas sondas de fos planos snteriores con
relacion a los niveles de las aguas bajas que ha sido towada como - punte de partida,
es diffcil formarse una idea precisa de la trasformacion que se ha producido en los
fondos; sin embargo, pavece gue todoe ¢l trayeeto que va o ocupar ¢l canal de navega-
¢ion de union entre Leopardo i San Quintin, fiene una tendencia a aumentar en iwm-
fundidad.

Sondajes jeolojicos.—Iin foda la cstension que abarvean los futuros tmhn._i(;s de
dragado o ezcavacion, se han heeho prolijos sondajes jeoldjicos, 1 los resultados de di-
chos sondajes estin conzsignados de una manera detallada en el perfil lonjitadinal, de
la futura via de eomunicacion; dieho resultado se puede deciv que es favorable, por-
que todo el terrene encontrado es dragable | formado en jeneral en la parte inferior
de maderas podridaz, de sedimentos, arenas Huas 1 gruesas 1 guijarros sueltos,

En ¢ Istmo mismo se han encontiado algunos rodados de dimensiones regulares
envuaeltos en arena,

Dragado.—Un San Quintin, en la entrada del Paso Espedieion, donde prineipia
la nueva via de comunieacion, se ha hecho nn dragado en una estension de doscien-
fos metros por cuarenta: el rendimimiento del dragado ha sido mui favorable, obte-
niendo en la saecion de 15 a 20 27 de material =olido.

Frente al Tstmo Ofqui en la Laguna de San Rafuel, e ha heelio otea prueba de

dragabibidad eon el mismo resultado favorable,
OBRAS POR HACER

Al fin de poner en eomunicacion por una via de navegacion, los canales al nor-
te de la peninsula de Taitao con los eanales del sur de esta misma peninsola, hai que
hacer lox sigaientes trabajos. para que buques de ¢incometros de calado puedan tran-
sitar por dicha via. :

Desde la ensenada de la Babia San Quintin, que conduce al Piso Espedicion i con-
forme al trazado del plano eovrespondiente, hai que dreagar un canal que tendrd cineo
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metros de profundidad en las mas bajas agnas; seguir este dragado por el rio San Ta-
deo 1 Rio Negro hasta Hegar al Istio de Ofqui, cortar dicho istmo en una estension
de 2000 metros para comunicar el Rio Negro con la Laguna; la entrada de dicho ca-
nal en la Laguna deherd protejerse por un abrigo Rowpe-Olas hasta la protundidad
de einco metros con bloques de concreto armado, del mismo sistema que los usados en
el puerto militar de Talcaliuano para separacion de las Darsenas; avalizarze el canal
en el Paso [lspedicion 1 Bahia San Rafacl 1 con estos trabajos quedard transitable por
agua, la via de Leopardo a San Quintin.

Deberi recomendarse especialmente que la navegacion por el rio Téinpanos, se
haga en las horas oportunas de aguas muertas de las mareas.

La misma recomendacion debe aplicarse en Pasode Quesahuen donde las corrien
tes 1 remolinos son bastantes fuertes en otras horas.

Kl valor de los frabajos consignados, esta indicando en ¢l presupuesto que se
acompafie de dos millones novecientos noventa i tres mil doscientos veinte pesos oro
de 18 d. o

Lstos trabajos con los elementos necesarios, dos dragas poderosas 1 dos eseava-
doras mecdnicas. podran terminarse en dos afiog i medio a tres.

VENTAJAS DE LA APERTURA DEL ISTMO

La ventaja principal de ia apertura del Tstro de Ofqui, es abriv una via de co-
municacion continua por agua i al interior de eanales en su gran mayoria abrigados
desde Puerto Montt hasta Punta Arenas; abierto dicho canal se podra establecer el ca-
botaje en dicha zona por buques adecuados al objetoise podri sacar el provecho de
las tierras que estan en contacto con dicho canal, cuyns productos a la vista son las
maderas, la ganaderia i la pesca.

El Ferrocarril de Osorno a Puerto Montt debe terminarse en poco tiempo mas:
de esta manera, la apertura del Istmo formard un eamino continuo desde Santiago a
Punta Avenas i el intercambio de los lnoductm nacionales en esta rejion, sera mui
pronto establecido.

(Adjunto se encontrard copia del informe del naturalista sefiov Zacarvias Vorga
ra, del Museo Naciondl, concerniente & los productos de la rejion de Olqui).

La travesia del (iolfo de Penas se hard en condiciones mucho mas ventajosas,

' porque la navegacion podrd hacerse por detrds de la Isla San Javier 1 en consecuen
cla a una enorme distancia del Pacitico.

Durante mi estadia en la rejion de Otqui, he podido eonstatar dos hechos:

1.» Que lag pequeiing embarcaciones 1 goletas ue esplotan laindustria dela pes-
ca i maderas al saur de Ofqui. i atin remoleadores han tenido (que  esperar un mes en
Puerto Barroso para poder dohlar Tres Montes.

Por otro lado, tambien hemos podido eonstatar que los animales vacunos i ove-
junos engordaron de una manera ripida en la rejion, (log Hevados por la Comision
Ofqui) ganando en poco tiempo mis de un veinticineo por ciento en peso.



INTRODUCCION Bkl

La apertura del Canal de Ofqui, dard ciertas ventajas a la Armada  Nacional fa-
cilitando el paso al Sur, de las Torpederas i Destroyers, por un camino
mas o menos seguro; facilitara enormemente el servicio de los faros i en especial el
que estd en construccion, en el Cabio Raper.

Tambien facilitard la construccion de los telégrafos al Sar, pov la ateneion que
necesitan las lineas telegrificas como medio [icil de comunieaeion.

Ahora, el dia que se pueda ir desde Puerto Montt a Punta Arenas por el interior
de los canales en vapores adecuados i comodos, se tendri seguramente un viaje de lo
mas interesante que exista en alguna parte, porque los rios de log alrededores del Tst-
mo son hermosos, el especticulo del Ventisquero de los témpanos que se ven tan de
cerca en la Laguna San Rafael, son cosas que impresionan i que raras veces s¢ pue-
den admirar sin grandes molestias i sacrificios. _

Creo que con la apertura del Istmo de Ofqui, se pondria una enorme superficic
del pais en condiciones favorables para que sus productos puedan aprovecharse.

Es la opinion que se ha formado el infrascrito i tengo la conviccion que el sacri-
fiein pecuniario es sumamente reducido comparativamente con el beneficio que con
el tiempo se sacaria de la construccion de la obra,

Yalparaiso, Enero 10 de 1910,

.

EwmInio nr Vipes.



