- Apuntes para una monografia de los Ferrocarriles Particutares de Chile

ARTURO TITUS 8.

‘Publicacion iniciada en Abril de 1909

( Continuacion)
Ferrocarril de Concepcion a los Rios de Curanilahue (1)

Este ferrocarril que une la ciudad de Coneepeion con los puertos de Coronel i
Lota i con las minas de Curanilaliue, estd destinado al servicio de una rejion que
abarca los vacimientos carboniferos mas importantes de Chile. .

Pertenece a una sociedad anonima inglesa «The Aranco Company Ltd.», con su
directorio en Londres, la jerencia de la Compaiiia estd en Coronel, actualmente a cargo
del senior Arnoldo Ried.

Antecedentes — _

Por lei de 11 de Octubre de 1873, se concedio a los senores Guillermo G. Délano,
Juan H. Marks i Juan Murphy permiso para construir i esplotar tn ferrocarril a vapor
entre la ciudad de Concepeion 1 el puerto de Coronel con facultad para continuarlo
hasta Lota, pudiendo Hevar ramales a los centros carboniferos mas importantes de
Coronel i Lota.

Esta concesion cadued de lecho por no haberse dado comienzo a los trabajos
dentro del plazo de un afo tijado por la lei respectiva.

Once afios despues, ¢l 23 de Octubre de 1884, se promulgé una nueva lei por la
cual se autorizaba a don Gustavo Lenz para construir una linea férrea de trocha igual
a la de los ferrocarriles del Estado desde la ciudad de Concepeion a los rios de Cura-
nilahue, pasando por Coronel, Lota, Laraquete 1 Carampangue. Ademas se concedia
al sefior Lenz el uso de los terrenos fiscales necesarios para la construccion de la via,

(1) La laming correspondiente se publicé en el nimero anterior,



240 MONUGRAFIA DE LOY FERRZOCARRILES PARTICULARLS

estactones, muelles 1 demas editicios anexos; 1 tambien la parte de los camines publi-
cos que debin atravesar Ta linea, 1 la liberacion de derechios de importacion zobre los
ricles, coches, carros, maquinas i demas matertales que se internaren para la cons-
truceion de la via i sus dependencias, hasta que ésta fuese entregada al servicio pa-
bHeo, Aximizmo se declaraban de utilidad pablica los terrenos de propiedad municipal
i particular, que hubieren de adquirirse durante la construecion de la linea para T
via, estaciones 1 muelles, B

Sntre otras obligaciones 1 a in de earantir la cjecucion de la obra, el concesio-
nario debia constituir un deposito por valor de 8 50 000, Por su parte o] Estado ga-
rantizaba un interés de H 7 anual al canbio dijo de 36 penigues por peso, durante 20
anog, sobre Lo cantidad de 8 30 000 por cada kildmetro de linea que se entregase al
tratico puiblico, Todo producto liquide que escedicra del 57, debia aplicarse a reein-
holsar al Estado las sumas que se huabieren invertido en el pago de Ja garantia, de-
biendo extimarse, durante los dicz primeros anos, of producto liquido de la linea en
407 de su producto bruto 1 en un 45 % los restantes. Por decreto del Ministerio de
Industria 1 Obras Pablicas, de fecha 14 de Noviembre de 1888, 1 para los efeclos del

pago de la gavantio, se dividio la linea en seis secciones:

P Coneepeion a San Pedro;

24 san Pedro a Coranel;

3.0 Coronel a Lota;g

44 Lota a Laraquele;

a0 Lavaquete o Caranpiingue, 1

6. Cirampangue a Curantlalae,

Los planos de la linea fueron aprobados por decreto N 2751 del Ministerio del
Interior, de 3 de Julio de 1886, injci:nidose ese mismo adio los trabajos del lervocarril.
Posteriorirente, por deereto de 21 de Marzo de 888, se aprobaron algunas vaviantes
introducidas en el trazado entre los kildmetros 451 01,

Por deereto de 24 de Diciembre de IS8R, s¢ auterizo la entrega al trifico publico
de Ta 22 seecion entre San Pedro 1 Coronel @ por deereto de 24 de Setiembre de 1888,
el de las seeciomres 33 1 530 comprendidas entre Coronel 1 Lota 1 entre Laraquete i
Carampangue. Finalimente por decretos de 13 de Febrevo 12 de Al de 1890 fueron
entregadas al tridico pablico la 1.#® seceion entre San Pedro i Concepeion. i las seccio-
nes 434 1 6.0 comprendidas entre LotaiLaraguetei entre Carampangue { Curanilahue.

Los planos del ramal de Carmmpangue a Arauco fuevon aprobados por decreto
de 20 de Marzo de 1840 1 se autorizé su enfrega al trifico piblico poy decreto de 28
de” Abril de 1801, )

La garantia acordada por lei de 23 de Octubre de 1884 termina para las diversas
receiones en las feehas que se indica a continuacion:
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Pura la 1.¢ seccion, el 15 de Felnero de 1910;

Parva la 2.2 geccion, el 24 de Diciembre de 190%;

Para la 3.2 1 5.® secciones, el 24 de Setiembre de 1909;
Para la 421 6.0 secciones, el 2 de Abril de 1910, 1

. Para el ramal de Arauco, el 2% de Abril de 1911,

Capital —

241

E1 30 de Junio de 1897, el capital de la Compafiia se descomponia en la forma

aAiguicnte:

Acciones ordinarvias de £ 10 totalmente pagadas.................. & 352800

Acciones preferentes de € 10 totalmente pagadas................ooeeeee.
Empréstito del 5~ amortizable en 40 afios, levantado en Londres en

Mayo de 1888, con primera hipoteca del ferrocarril i con traspaso
aceptado por el Gobierne de Chile, segun decreto de 17 de Encro
de 1888, de la gavantia otorgada por la lei de 23 de Octubre de
1884 e ;

Empréstito del 6 % amortizable en 15 afios, emitido en Marzo de 18492

(£ 50 000) 1 Febrerro de 1895 (£ 100,000), con primera hipoteca
sobre lag minas de carbon 1 segunda hipoteea sobre el ferrocarril...

125 000

00 000

150 000

ToTAL. ..o,

€1 0248 %00

Desde la formacion de la Compafiia, hasta el 31 de Diciembre de 1896, los ac-
eionistas i tenedores de bouos habian recibido las siguienfes sumag por intereges i

amortizacion:

Bonos del 5.
Bonos del 65..............
ACCIOIES PETETENTES .. 1o sners smrsr srmnng s ias st S50

43

£ 191 641
60 166
)

Torat......... £ 295 457

El 1.2 de Marzo de 1897 la Compaitia de Arauco no pudo atender al pago de los
cupones de los bonos del 6% que vencian en esa fecha, en vista de lo cual la Corte
de Justicia de Londres designd un interventor i administrador (Receiver and
Manager) para que percibiera las entradas de la Companiia. Esta situacion se prolon-
g6 hasta prineipios de 1904, en 'que se llegd a un arveglo con log tenedores de henos,
que fué aprobado por la Corte de Justicia de Londres. Como base pura este arreglo,

¢ avaluaron log hienes de la Compafiia en la forma siguiente:
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Costo del ferrocarril calculado hasta el 30 de Juniode 1897.............. £ BT5 958
Minas, fundos, fundicion i demas...................... 337 038
Fibriea de briquettes. ... T2

ToraL............ £ 1020698

La Compaiiia qued6 autorizada para emitir hasta £ 650 000 en vales (deventures)
suma destinada principalmente para cancelar los empréstitos hipotecarios que se en-
contraban reducidos en esa fecha a £ 373100 el de 5. 1 a £ 123600 ¢l de 6.

En vista de esta autorizacion se emitieron:

En vales no amortizables del 527, con primera hipeteca del ferrocarril

Llas NI s s, T N R R SRR £ 298 164
En vales del 6%, con segunda hipoteca del fervocarril i minas........... 240 086
" TorAT... £ D38 260

Hecha la conversion, el eapital de la Compaiia quedo distribuido en la forma

siguiente:

Acciones ordinarias de £ 10, totalmente pagadas................oi £ 352800
Acciones preferentes de £ 10, tofalmente pagadas..... ... 125 000
Vales no amortizables del 5 < con primera hipoteea..........oo 208 164
Vales amortizables del 6% con segunda hipotees... ... 240 086

Toran............ & 10160560

Trazado del ferrocarril —

La linea cuya trocha es de 1.68 m., sale de la ciudad de Concepcion i cruza el
rio Bio-Bio con un puente metdlico de 1864 metros de largo, pasa por los puertos de
C'ovonel i Lota 1 por otros importantes centros carboniferos, para llegar hasta las mi-
nas de Curanilahine, con un desarrollo de 95 kilometros, a los cnales hai que agre-
gar otros ¥ kilémetros qué tiene el ramal que va al puerto de Arauco.

Desde el K. 7 hasta el 22 hai una recta de 15 kilometros de largo i entre las es-
taciones de Laraqguete (K. 48) i Carampangue (K. 59) no hai sino una sola curva. La
parte mas pintoresca i accidentada de la linea se encuentra entre Lota (K. 37) i Lara-
quete (K. 48), trayecto en el cual se desarrolla el trazado siguiendo la costa de la
bahia de Aranco. En esta parte ha sido neeesario hacer numerosos tineles i obras de
arte para protejer la linea contra el mar.

La gradiente maxima del trazado, para los trenes de subida es de 1.60< en una
estension de 1600 metros i se encuentra entre los kildmetros 726001 74.200; para
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los trenes de bajada, la wayor contragradiente es de 1.052 en 1800 metros, entre
los kilémetros 36.550 1 34.750).

El radio minimo de curvas es de 200 meiros, siendo frecuentes las curvas que
tienen este radio, principalmente entre Lota i Laraguete.

Desde Concepeion hasta el K. 66 la linea se mantiene mas o menos a un nivel
medio constante, pero desde aqui hasta el K. 80 sube de una manera continua con
una gradiente media de 12, para salvar una diferencia de nivel de 127.20 metros.

Estaciones © paraderos.—

En el cuadro siguiente se indican las estaciones i paraderos con sus distancias
aproximodas i sus alturas respectivas sobre el nivel medio del mar:

KILOMETRAJE
Altura sobre
NOMBRE DE LAS ESTACIONES
e] mar Acumulado
Parvial desde

Convepion

Chepe (Coneepaion).......co.eeeninaee.n. 1040 0 0
San Pedro......oooooiiiiiiiiiiiaa 12.55 3 3
§ Bl ST T O 705 14 17
Coronel .........oviviieeiiiciieieeeeeae, 4.75 11 28
) 4.00 9 37
Lataitetel v ieni o 5.60 11 48
Carampangue.........c.ooooveieenininans 7.10 11 59
PEI0 e s e sassrors : 38.50 10 89
(G LT OO 129.30 ¢ 10 79
Curanilalive. ... ....coooviiiiiiiiiiiin s, ! 133.30 ! 12 91
Descabezado ......ococoovivviiiiiiiiiiannn, 165.70 4 95

- |
Arauco {ramal) ..o l 500 | 8 103
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Reamales ¢ deseios.— _

Adenmas del ramal a Arauco, le inea cuenfa con diversos desvios ¢ wopieda

Ad lel 1 a Arauco, la linea cuenta con diversos desvios de propiedad
particular con un largoe total de 12 760 Kms., cuyo detalle pucde verse en el cuadro
adjunto:

2 i.
Tonjitwl |

‘ |
[ Punto J j
DESTGNACION DE LOS RAMALES J de amangue ! aproximieda T'ropietarios
Km i n | J
e i
. i | ‘
Buen R(hm’ 24 330 j 650 (a. Lota i Coronel
‘Molino Cloronel... ... SN j 26000 I %0 Molino Coronel
‘ | i
Cia. Lota 1 Coronel. ............ 37000 | 1130 (Cia. Lotai Coronel
: o | ) | - .
Fibriea de briguettes ..........0 48 H00 | S00 “\Imas (lia. Arauco
|
L5y )L R R J 59000 | 8000  |Ferroearril
1 ' St ; ;
Minas Peamo.. .................. ] 68 000 I 625 Minas Cia. Arauco
. J
Minas Colico.......c.oovvenend 78 750 | 2950  Minas (ia. Araueo
e , ! — ‘ ‘
Minas Cia. Cnranilahue........ ]: 90 H00 420 ICia. Rios de Curanilaliue
Minas Curanilahue. ............. a0 H00 ! 6100 iMin:ls (lia. Aranco
___m,_____ ; i | _
Lomjitud total de ramales 1 desvios....... T 20 760

Timeles.

Hai doce tineles, con un desarrollo total de 2 099 metros el mas corto de estos
tineles tiene 2D metros 1 el mas largo 406 metros; siete de ellos estan en curva cuyo
radio varia de 200 a 500 metros. '

Estos tineles fueron perforados durante ios afios 1888 a 1890. En ¢l presupues-
to primitivo de la linea no se consultaba revestimiento para los tuneles por creerse
que se encontraria roca dara, pero habiendo resultado esta mui blanda Tué necesario
revestirlos totalmente. 1o que ocasioné un gasto imprevisto considerable. Este trabajo
de vevestimiento no se terming sino el afio IHL_H.

Prentes—

En la Tinea hai numerosos puentes, easi todos ellos de madera, con eseepeion del
puente sobre el Bio-Bio i uno sobre la quebrada de Villagran. El largo total de fos
puentes de madera es aproximadamente de 2 kilometros; los puentes de fierro suman
un total de 1889 metros,
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A continuacion ge indica la ubicacion, namero de tramos 1 lonjitud de log prin-
cipales puentes.

| |

T i ————

R T — | Material | RS T
E | ’ © de tramos ! m
i ! o | -
" 2100 | Puente rio BiO-BJ't; l Herro | 62 1864
6 300 ,. estero Diaz ! madera | 2de 3 m | 15
: 3dedm |
21 000 ., Laguna i o 4 16
24000 ., estero Mora i 4 : 16
29 760 ,»  Playa Negra o i $0
32 200 » Playa Blanea i - 4. 16
38900 | ., vio Coleurn I & | 47 230
0600 | . . ‘ , 4 18
43 600 quebrada Villagran | fierro | 20
44 500 rio Chivilingn i madera 20 120
46000 " | Puente - 3 | 1
48 100 . estet:n Laraguete o 10 I 60
......... : - 5 5 20
Lo o 5 | 20
......... - 3 12
. | 4 16
59 000 s i 20 80
B0 |, . 9 36
60 000 " ! 1 25-',
60 500 % i 7 28
61 300 1 viadueto Conumo " 64 300
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| Nimero Lonjitud
KILOMETRAJE Dexignacion del puente | Material |
g ; | de tramos m
; ! i E
s < : e |
......... . Puente ] madera 4 32
......... : ; b 20
!
!
......... ’ o " 4 16
]
......... ‘ ; - 4 16
65 200 ‘ . rio Carampangue - 41 260
\ . . -
......... ,» rio Negro . 5 25
9500 |, rio Curanilahue R 11 . 66

RAMAL A ARAUCO

1 850 | ’uente madera q 36
2700 T ., S O
3000 ., rieCarampangue | = 27 de G m 396
i 41 de 4'm
| § 3 12
i 11 11

72 b

Ademas de los puentes de madera hai en la linea numerosas aleantarillas de al-
baiiileria, principalmente entre las estaciones de Peumoi Curanilahue.

Il puente mas importante de la linea, que es el del Bio-Bio, fué construido
el afio 1889, corriendo los trabajos a cargo del injeniero sefior Kdwards Manby. ri-
mitivamente el puente constaba de 62 tramos iguales de 30 metros sobre pilas metd-
licas formadas por seis pilotes de rosca. La luz de cada tramo es solo de 25 metros,
pues sobre cada pila va un tramo independiente de & metros, '

Durante el mes de Julio del ano 1199, una gran avenida del Bio-Bio arrvastré
enormes cantidades de madera acumuladas por diversos propietarios en Ia ribera del
rio. Esas maderas 1 un trozo de puente carretero que venia arrastrando el rio desde
la frontera, formdé en el cabezo norte del puente una éspeciede represa que en un mo-
mento dadoe cedid, arrastrando consigo los tres tramos estremos.



ARTURO TITUS 8. 247

(tuando fueron reconstruidos sc reemplazé las pilas por tubos metdlicos, de
1.83 m. de didmetro, fundados por aire comprimido i se aumenté a 32 metros la haz
de los dos tramos estremos. La cota del riel sobre el nivel de fundacion de los tubos
es mas o menos de 30 metros, estando a22.50m. el nivel medio del agua en verano i
a 27 metros el nivel maximo observado en invierno.

Por esa misma época récios temporales destruyeron la Iinea en diversos puutbs
siendo arrastrados los puentes sobre los rios Carampangue i Cturanilahue.

Muros de defensa.—

Para protejer la linea contra las bravezas del mar, ha habido necesidad de cons-
truir costosos muros de defensa 1 enrocados en la costa comprendida entre Coleura i
Laraquete (IX. 41-47), a pesar de lo cual los temporales han destruido la linea en
“diversas ocasiones, siendo memorable el del mes de Julio del ano 1593 que arrastrd
la linea casi por completo en una estension de mas de & kilometros.

Superstructura.—

La via se compone de ricles de acero de 25 kilogramos por metro. El largo nor-
mal de estos rieles s de 7.30 metros 1 su largo mdximo de 9.09 metros.

Se emplean eclisas de 4 i 6 pernos; el peso del par de eclisas cortas con sus per-
nos i golillas es 8.5 kilos i de 14 kilos el peso de las grandes. 15l peso de los clavos es

~de 0.200 kgs.

Los durmientes son de roble de 2.80 m, de largo por 0.25 m. de anehoi .15 m,
de grueso. Se colocan a 0. 73 m. de distancia i a 0.63 m. los de contrajuntura, dejan-
do la juntura al aire.

Lin las curvas, el viel esterior va afianzado a los durmientes con tres clavos.

Material rodante—Locomotoras.—

1l servicio de lalinea se hace con 23 locomotoras-tender de las cuales einco estan
destinadas para remolque i servicio de estaciones. Las caracteristicas de cada una de
estas locomotoras estin indicadas en el enadro adjunto.

(oches.—

Los coches son del sistema amerieano, montados sobre bogies. Los carros de 1.2
clase tienen capacidad para 46 pasajeros, los de 2.* para b6 i los mistos para 16 pasa-
jeros de 1.* clase i 40 de 2.2

Hai en servicio 5 coches de 1. clase, 5 de 2.* Ademas hail dos Turgones mistos
para pasajeros 1 equipajes, cada uno con capacidad para 20 pasajeros de 2.+ clase i 2
toneladas de equipajes. Este equipo tiene una capacidad total para 662 pasajeros.
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|
= ]
: Nombre ‘ e Afio de
NOMERO | de la lncomotora - SR vonst ruccion
i |
. | :
1 San Pedro L Fowler L 1BRT .
2 | San Jose I I . }
3 | Coronel ! 1888
+ Araueo - | i : ,
5 Lautaro | i
6 Lota ! . 5
7 i Laraquete M. Wardie 1889
] Coleura - | |
q Cafiete Stephensonl | i |
10 | Biobio | f
(1| Colico 33 i
12 Concepeion :
13 { Adelina | Henschell : 1874
4 Biio | Stephensons ! 1901
15 ] Rosita . M. Wardle 1883 !
16 ] Roberto ; Stephensong 1907 |
17 : Lepel { i3 ‘ 1408
15 i arilfin E g | 4
19 | Santa M. Wardle | - |
20 Presidente Montt I‘ Stephensons j 5 |
29 i Mariita : M. Warvdle ‘ 1874
22 D. (zxana ! Stephensons 5 1908 l
23 Elvira l M. Wardle ! 1883
' [

Cilind ros

n nt

2929 0 850

ot

R
x
—
N

\
[ ]}

305 7 432

381 7 HHY

263 7 350

381 >4 B39
178 37 30

341 7 565
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i ety e T i T e S T T )

|
RUBDAY ACOPLADAY ! BOJIES )
Diametro | Pesn Lonjitud total: Didmetro  Teso en ¢l bogie
NUMERO | Centre gjex . Dobles ‘
m fen toneladax  acoplados @ de las ruedas . en toneladas
! e i
1 i ; ETI R
4 0.8+ 17 S L s Gmew gaiam

‘ =g |

1.02 27 | 9I5| weem et
| i
0" i[5} " i 1 T o S S
0.92 | 20 F2E e e e
i

" 1 1 A a I ()
”n " H 1 i " 1 "
1
I
' ’ i 1 '

.
=
-1
i
&
=
o=
1
=1
eyt
-
=
-1
o
&
L

:
G 197 | 30§ - 27 1 0.76 103
|
1 1" ! 1] i 1 ; i8] LA
: ;
!
LR] ERs i 3 L i) I " ? L}

092 20 0 828

1.07

o3
<
=
e
-3
o
=
=
=

e

4 002 8l 1.4

=]

6 107 | 304

o
[ -1
o= ot
i

o

-]

o

—

fen]

L

4 0.02 84
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BOJIES 1 Peso ] |1‘.,(mjit‘nd totaii .
: i Fuerza i L Presion
i | ‘ de la a entre lus ejes | i
S ! e arrastre : en Kg
e o Didmetro P Teso | joomatora | de las ruedas;
Sencillos + en el hojie © en Ke | por em?
e las rumla.ui en toneladas . on servicio | estremas
I ;
! i N
............ : IR 174 1660 297 . 420
| i ;
1 0 OG 4 18% i ¥ 1 %]
i
0.76 10} 38 | BRI 457 .
! | | [ ;
» ) i | . ! 1 L I »
[
* " ] 5] . E 3 1 18]
| 20 3284 3.28 -
i . :
""""""""" " - i3] hi 4 LB ¢
1 0.76 6 i 45 J 5692 | 8.24 -
; |
” " 3 " ! 3 5 1" I 13}
1M 1 LR} 1 ‘ "
* 1 " "
; " 4 : ; 78 ; o 3
L« b 0B 4 204 2 606 360 | - "
0.76 6 41l 6100 8.24 450

...... | s 8 920 1.40 360
1 076 . 6 47} 6100 8.24 450

" : M bRl bal ‘ M . L. 1"
I
...... i ¢ | 20 ¢ 3284 3.28 a, 420
! i I
1 0.76 6 47 6 100 8.24 450

...... A - 8 020 | 140 360
1 0.76 6 471 , 6 100 8.24 . 450
............ e 83 920 1.40 360
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Carros de carga.—-
Hai 421 carros de carga de diversos tipes, con un tonelaje 0lil total de 53 tone-
ladas, cuyo detalle se indiea cn el cuadro siguiente:

f ‘ Carga (til Peso muerto
CLABIFICACION ‘ Numero
’ K Kgs
| :
[ de dos €jes .ovevvvrivnneennnn... 2 | 10 000
Bodegas.. | _ : |
i de bogie ..o 19 20000 | e
[ de dos ejes...... ..........co... 15 - 10000 | oo
Rejas | ) :
| debogie. comumn e c mmae a s E—
7 [ deidos ejes s e 278 . 10000 ¢ H5a 6000
Cajon ! g j
| dE DOBiE s a9 : 20000 10 700
e dos eJes ..o | 6 5000 |
Planos | I I ‘
| B8 B0 s cormptsonmmsmnns 5 1 10000 |

Los carvos cajon destinados para el acarreo de carbon tienen capacidad para un
total de 4 760 toncladag, siendo aproximadamente de £ la relucion entre ¢l peso muer-
to 1 la carga Gtil,

La proporcion del material rodante por kilometro de via es la siguiente:

Locomotoras ....o.oovviii i g
Coches. ..o 011
CHYFOR o s e S e 4

Fsplotacion.—

Kl servicio ordinario de esplotacion se hace con scis a ocho trenes mistos diarios
i durante la temporada de verano se ponen dos trenes de pasajeros; ademas hai 4
trenes destinados esclusivamente al servicio del ramal a Arauco. Cnando las necesida-
des lo requicren sc hacen correr de 4 a 6 trenes especiales de carga.

El toneluje habitual de los trenes mistos 1 de carga es de 300 a 350 toneladas; un
fren se compone jeneralmente de 40 ejes cargados o 80 vacios. la velocidad comer-

- cial de estos trenes segun los itinerarios vijentes es mas o ménos de 20 kilémetros por

hora. Los trenes de bajada necesitan, por lo jeneral, vemolque- entre Curanilahue i
Colico 1 entre Lota 1 Coronel.

Los datos relativos al movimiento de carga i pasajeros en la linea desde el afio
1889 hasta 1908 estan consignados en el cuadro adjunto.
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ANO

1800

1807
1868
1RO
1900
1901
14902
1903
1904
1005
1906
1007

1008

156 260

110 699

135 6o06

100 557
144 750
145 181

122 781

155 506
203 425

197 699

2038 582

204 494

190 433
205 165
231 473

2056 162

e

—

CARGA TRARPORTADN EN (4 MIETRICOS

N.oans,

Soa N

Toran

o Pasajoros Equipajes
20 :—:cmcstrcj 3 3083
165777 | 8404

K105

T 069

| HTAL

6416

7024

J

|

}

6462

4 858

P 3
=
=
-

6495

] G 544

6 200
J :
| O BT

i 7 380

| 0346

110447 ¢

211 186

216 81D

159 602

173518

207 350
236 377

216 R4

228 17H ¢

210 18H

233 HRY
323 760
350 O8O
300 037
264 214
2345 039
319235
418 903

424 541 |

H01 017
1516 621
1 655 DTH

1 686 18T

1 580 068

[ H80 454

1482775

1598 761

1700 335

1405923 |

1978 068

2 461 550

2 106 351

2048 045
2220 504
2 431 880
2 (40 206
32713671

3088117

Kilometraje

recorrido

por lus trenes

611 464 |

1727 80T

1 875 300

—

bl (R B8

—

719 150

TH D6

6516 108
2211 6%
2 785 310
2436 936
2 348 082
2 484 718
2 6690 919
3 204 441

3692 574

3512658 |

037 Hid

165 183
170 934
871721

2006 750

219 003
242 (94
243 555

272 460

Tl promedio anual del trifico que corresponde al ltimo decenio (1899-1908) ha

sido:

L e O = e S O . ; 8

( ‘(“ {

Kilometraje recor I‘ldO p01 Tos trenes..

de subida..
de ba ]uda

142 031

. 306 309 gq. mét,
. 2395432 .,

216 122
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La carga trasportada durante el afio 1908 puede clasificarse como sigue:

2 De subida De bajada Total
NATURALEZA DE Li CARGA _—_ o o
B 1 RO 34 906,35 52 514,47 87 420,82
;P 120 L T S - S 38 383,60 173 924,97 212 308,62
17 D (N ic. . 1 | 1546253 | 96697,14
Mereaderias jenerales ...................| 205640,74 114 512,08 320 152,80
Mercaderias jenerales Cia. Arauco... 58 353,617 22 538,69 80 892,36
Cia. Aranco........c....... T 60022,00 1128 761,00

Carbon

i L0001 R :

Minas Schwager ...........
5T I R —
Cia, Curanilahue..........
Quilachanquin ............ -

VATIOS. e v e

296 884,00

83 100,00
964 968,10
119 760,00
185 691,30

2715 186,40

424 541,02

3088 117,12 | 351265814

|
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MONOGRAFIA DE LOS FERROCARRILES PARTICULARES

En ¢l cuadro adjunto se indica el tonelaje del carbon que ha trasportado el ferro-
carril desde el afio 1902 hasta 1008, con especificacion del establecimiento productor.

ESTABLECIMIENTO PRODUCTOR 1002 1803 1904
-~ s L | |
Cia. Los Rios de Cuaranilahue.........} 46220000 | 45120000 46 900 000
Cia. de Arauco 89 309 R0OT7 73623 T95 105 748 380
Cia. de Lota 1 Coronel .................. 1 553 900 2 86000 2 210 000
Minas Schwager. .oooooiviiiiiiii] i | e e
Quilanchaﬁquin... 4061 000 6 290 000 6 690 000
Varios productores....... .......oooooen. 26 137510 = 40090 000 18 390 000
Bl i mamit oot LOR ARE]A 167 983 790 179 938 380
1I
o 1905 ! 1906 1907 1908
449 5d0 000 . 73 141 000 : 115 051 347 96 496 810
113 591 200 | 144 562 212 | 105 505 100 113 478 300
3070000 = 2 340 000 5 198 000 8310000
20 270 000 7211750 43 555 200 22 688 400
8 730 000 10 400 000 9 000 000 11 976 000
20 500 000 24 430 600 24470 000 18 569 130
215711 200 302 779 137 271 518 640

262 084 962
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Resultado econdmieo. |

La gitaacion financiera del feriocareil no ha permitido repartiv hasta la fecha un
solo dividenden a los accionistas ordinarios de la Compaitia. La mayvor parte de lasg en-
tradas han sido absorvidas por ¢l pago de de intereses i amortizacion de la deuda que
fué necesario contratar, para atender al mayor costo que demando la construccion de
Ia linea con relacion al presupuesto primitivo, asi como en log considerables gastos
de reparacion 1 mantenimiento de Ia via i causa de log grandes deteriores gue ha su-
frido por los temporales de invierno 1 bravezas de mar, lo que ha obligado a la Com-
pafifa ainvertiv fuertes sumas en murallas de defensa, para evitar Futuros deterioros.
Ademas ha sido necesario aplicar una parte de las entradas del ferrocarril al aumento
del material de trasporte 1 demas clementos indispensables para atender las necesida-
des erecientes del zervicio,

Durante los primeros diez anos de esplotacion, las entradas de la linea noe fueron
sulicientes para cubrir el interes de 5% que garantizo el Estado. .\ pesar de esto, la
Compania de Arauco esperanzada en que el ferrocarril llegard a producir al fin entra-
das que le permitiecan desarrollarse sin el ausilio fiscal, fué aplazando el cobro de la
garantia hasta principios de 1896, ¢n que el (zobicrno nombio dos interventores para
que revisavan los libros ¢ inspeccionaran las operaciones de la Compania, a fin de
determinar el saldo que correspondiera pagar al Istado.

Por lei de 20 de encro de 1897, se autorizé al Gobierno para entregar a lu Com-
paiiia la suma de £ 15000, a cuenta de la liquidacion practicada hasta el 31 de
diciembre de 1595, saldo que los interventores habian estimado en & 44 871—16s. 6d.
pero que un decrete posterior del Ministerio de Industria i Obras Publicas redujo a
£ 21 930,

La considerable diferencia que se nota entre ectas dos cilras proviene de que el
Ministerio ordend computar como entradas del fervocarril lo que hubiera correspon-
dido pagar al carbon proveniente de las minas de propiedad de la misma Compania
de Araueo, por los zervicios accesorios de desvios, ramales i muelles, que la Compaiifa
consideraba que no le eran de cargo, en razon de que la construccion de las obras
adaptadas a esos servicios se habia liecho con foudos 1 por cuenta de la negociacion
minera, independicntemente del ferrocarril. _

Hai en la actualidad pendiente de la resolucion de los Tribunales de Justicia, un
juicio iniciado por el Fisco cobrando a la Compania de Aranco Jas £ 15 000 que se le
entregaron a cuenta de Ja garantia, por estimar ¢l Gobierno gue la Compania se en-
cuentra en situacion de efectuar este reembolso, a virtud de lo estipulado en el art.
9.0 de la lei de 23 de octubre de 1884,

La cuenta jeneral de la garantia otorgada por ¢l Estado a la Compafifa, desde el
principio de la esplotacion, sin considerar las entradas'de la linea por los derechos de
ramalaje 1 desvios que le corresponde pagar a la Compaiiia de Arauco por los servi-
cios accesorios de ramales 1 desvios de carga a sus propias minas de carbon, es como
sigue:



espiotacion

de fa Compaiiia
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| Producto neto I
] i SALDO
- deducidn (A) 60% 1(By :
AXo0s  DMonto de la garantia ! L. [ s e
{ | 99% e Rastis e A favor A favor

del Estado

1880
1800
1891

1892

s

18 Ha3—17—5 |

22 HEH—13—K

23 115 B |

0

15

15

5 d

£ 6 G0N— d—1 [ £2 4T0—13—0

Ril— 66— 2

O18—10— 9

TRT— 8= ol |,

5 .d

O M T

R H82—11— 3

7 Hid—13—11

T AR e

1803 | 17 69—10— T | 5 H18— 4 & ;

1804 o 16 88— 2— R 6 290—17— 4 II

1805 | 17 8RH—16-—11 | ©H 280— 3— 1 I

1898 V1T BB— B— 2 5 938—16—10 ' ...
1807 - T MM—l— 1 B MO— S—11
1808 | | 18 (48— 3—10 | 4 581—16— 2 |

1809 : 17 612— 88— O : D a2—11— 7

1900 03 Bot— 2 11 I T RN
(901 . ‘ 20 KI2—15— 1| oo |6 BTt 1
1502 |[ S 20 R20—14— 9 L 2 610—I14— 0
1903 Ii | Doy B B d T s |2 450— Hh— 4
1904 | 26 693 15— T 3 218—15— 7
1905 R 5 311— 85— 2

1906

1907 |

1908

48— B 2

H23—17—- 2

600—14—11

36— G6— 3

S5

148 —15—
434—15—11
186— 6— 3

L4l
Forar..........

66 146—16— 6

G4

Bi4—15— 2
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ARTURO TITUS S,

En consecaencia, el 31 de diciemore de 1908, habia un exceso a faver del Fisco
por la suma £ 3 7T38—13—8,

“En el cuadro siguiente estan indicados los gastos efectivos de esplotacion del
ferrocarril asi como las utilidades netas obtenidas desde el afio 1889 hasta 1907, los
cuales han side tomados de los libros que se llévan en la-oficina de Coronel. Las en-
tradas brutas son las mismas que figuran en el cuadro anterior i, por lo tanto, en
¢llas no estan computados los derechos de ramulaje a cargo de las minas de la Com-
pafiia,

Estos mismos datos estan consignados en el grifico adjunto,

Durante los diez primeros afios el coeliciente de. esplotacion, sin tomar en cuenta
los derechos de ramalaje a que se ha hecho referencia, varia desde 35.5% hasta
75.5% con un promedio de 52.14 % 1 durante los nueve afios siguientes varia entre
42.1 % 1 85.3 % con un promedio de 61,98 27, El coeficiente de 85.3 % corresponde al
afio 1900; durante el cual se hicleron las reparaciones del puente sobre el Bio-Bio,
cuyo costo alcanzo a £ 11 000. '



Entradas brutas

|

I v
i Gastos de explotacion

Utilidades

Coeficiente

de explotacion

18589,
[RO0, .
I8Y1...
1842,
18493, ..
1RO,

189D .

1896,

1S47...
1898, ..
TBOY...
1900, ..

1961 ...

1902

1903...

1004,
TOU5...
100

1907, ..

1908, -

56 32258
249 519,25
4534 487,68
512 45004
THO9HT 0T
206 29401
612 H27.55
DU 296,90
B10 H35.07
TIBTORTI
668 132,84
TH1 20975
Y76 540,34
027 65d.21
%26 41011
B2 829 2
U0 583,11

1275 728,10
1 379 535,44

2406 104,26

Tarifus i Reglamentos.

g
P

10431,34

170 295,7

[
(8]

242 52,53

18]

e
-1

03 114,67
252 269,07
300 932 91
30T 40478
326 895,31
316 109,63
356 132,72
163 019,92
(G40 809,71
D45 038,53
D80 300,03
AT 073,80
S 012,82
Hiix 25H2 30
623 173,81

w91 H36,5H

15 891,34

740 203,51

A0S GRE,00
HU0 351,10
330 067,50
263 401,65
204 401 4
30T 665,39
200 712,97
10 100,07
K1 501,86
347 35H.1%
2341025
313 816,40
392 130,51
62 Hdd, 20

1 ORT V9% 59

0.3
61,2
50,0
du ~
30,0

B YR

La lei de 23 de octubre de 1884 que autorizé la construccion del ferrocarril de

Concepcion a los rios de Curanilabue, establece en <u art. H:

«Ademas de Jo dispuesto por la lei de policia de ferrocarriles sobre trasporte de
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las personas i de la carga que se conduce por cuenta del Estado, el concesionario se
obliga a formar las tarifas i fletes i pasajes de particulares de acuerdo con el Presidente
la Repiblica, desde el dia en que la linea o una parte de ella sea entregada al servicio
publico, no siendo estas en caso alguno inferior a las que vijan en los Ferrocarriles
del Estado.» Ademas en el articulo signiente se establece una rebaja de 102 gobre la
tarifa vijente para el publico, para el carbon que se remita por la linea para el servi-
cio de los ferrocarriles del Estado i de la Armada Nacional.

De acuerdo con estas disposiciones el Supremo Gobierno dictd, con fecha 9 de
julio de 1886, un decreto que reglamenta la formacion i cobro de las tarvifas, dispo-
diendo que las tarifas de carga se clasifiquen en tres categorias ajustindose a los
precios que se cobran en las lineas del Estado entre Santiago i Valparaiso i que, «si
el tipo de cambio sobre Londres se cotizase a menos de 28 peniques por peso; el con-
ceslonario podrd establecer en las tarifas un recargo equivalente a la dilerencia entre
este tipo 1 el del cambio corrientes, R

Posteriormente por decreto de 27 de noviembre de 189 se aprobaron por el tér-
mino de un afio, a contar desde el 1.¢ de abril de ese mismo afio, las tarifas i ¢l
reglamento para el trasporte de carga i pasajeros.

Desde esa fecha, la Clompafia no ha vuelto a someter a la aprobacion del Gobier-
no nuevas tarifas i ha seguido poniendo en vijencia las ya aprobadas, recargindolas
progresivamente en la misma proporeion gue en los ferrocarriles del Estado, sobre la
hase de 28 peniques por peso.

En el cuadro adjunto puede verse el tipo de cambio segun el eual se ha caleulado
el recargo mensual para el cobro de lag tarifas, desde el afio 1890 hasta (908,
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11
ANO Agosto Setiembre | Octubre xO\‘iem‘ln‘ci Diciembre

1990, ovvreren| 24 B e | 224 23}
1891, S 173 24 | 2 C22 21
1892l | 17,26 173 19,11 1 18,43 17,43
18931, L o1s,00 o8 | o14s6 13m 12,67
1894 oo 11,56 gt | 13 14 10t
189 oo | 17} 173 172 174 174
1896, - ovoves 174 174 1m 174 174
1897 oo | 1758 17§ | 179 173 173
R98. ... 138 | o13g | 13 13 123
1899...................' 15 1/16 153 |6 | o1s 16 15 13/16
1900, ovveered] 17 " 1% 174 174 17
F0Le oo 15} L 16 16 154 15}
1992... ccoponmserers] 104 16 T 16 16
1908....0000eesn i 17 163 | 16} 164 164
5.1 SO 164 163 164 163 163
1905.... oo, 16 154 . 154 154 15
1906, oo 144 T 143 14} 14 133
171 TR 123 123 121 113 | 10
1908 9 01 10 10 103

En cumplimiento del deereto del 10 de Enero de 1910, la Clompatiia ha
presentado recientemente a la aprobacion del Gobierno nuevas tarifas para el
trasporte de pasajeros, carga i equipaje.
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I

S aga

K Enero | Febrero | Murzo Al | Maso Junio Julio

|

1890...... | 254 253 2% 241 244 24 23
1891... .. 20 18 16 16} | 174 163 16
1892...... | 20} 203 20 s | i 18 17,92
1893...... 1743 | 1663 | 16 1524 | 1399 | 1493 | 1449
1894...... 1326 | 1279 | 1299 | 1249 | 1129 | 1186 | 113
1895, | 14} 16 163 16 7 173 i7
1896...... 173 174 178 (73 173 174 173
1897 174 173 173 273 174 173 174
1898...... 174 173 1|1 154 173 17}
1899, 124 124 135 ‘ 131 14 143 172
1900...... 16 16 6 |16 ! 16 164 16
1901 17 17 17 7 i7 16 15
1902...... 143 | 143 R 134 143 163
1903...... 164 163 163 16 164 163 16}
1904 164 16} 16} 163 163 163 16
1905...... | 164 16 6 | 16 16 16 16
1906...... 14y | 153 15 1 15 143 143
1907...... 14 | 133 | 133 13 123 13 13
1908...... 9 10 9 9 9 9 8




