
TOMO IX 15 de Febrero Núm. ÓI 

ANA1~~ DE1 IN~TI'f~T~ m INJENmRO~ 
FERRGDARRIL DE CHrLL!N 

A LAS BALSAS DE SOTO EN El ITATA 

1 N F O R :\·1 E 

1 

La observa.cíon del !\I apa de Chile eq la parte comprend ida 
entre los ríos L::~.jM. i Maule i un e.c; tuclio aJa lij era dd fer·roca. 
rril de Talca "Talc: \huano llaman la atencion sobL·e las cond i­

ciones a normales en que se e.ncuP.ntra.n las p rov incias ele L ina­

r(:s, rvraule i Ñ uble para la esponacion de sus productos. 
Hoi tienen como única salida a Talc;thuann. dis tante 200 

kit6metros del centro de esta zona, í e n perspectiva a Constitu­

cion, 2 1 5 kilóllletros ; mit!ntras tantO, dista del mar poco m as dt! 
roo kilómetros recargantlo así Ios productos con d Aet~ de cer­

c:t de otros roo. 

Las t entatÍ\'él.S hech;ts en tiempo anter·ior pa r·a construir él 

ferrocarri l ele Pan·;.d él. Cura nipc i {~1 de C hil la n a T omé i los es­
tudios m;1 ndados h~Lccr por· el S ltpr·emo Gobierno de los ferro ­

carriles de San J nv ier·, cle Pat-ral, de San Cárlos i de Cocharcas 
al To11 H~ son un ind icio de q LH~ existe una verdadc~ ra neces idad 

en dar mas fácil sal ida a ios productos de las prO\'Íncia;; Jm!n­

cionadas . 

Por las condiciones del trnyccto. por la d~ns idad ele la pobla­
cion i de la produccion. por la at raccion de la pa rte norte ele ];•s 
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provincias de Bio- Bío í Conc<.'pcion i por la s co ndiciones del 

puP.rto parece qu~ es el Tomé é l acepta do e indicado como mas 

conven ie nte. para serrir de tC:::rmino a los fe r rocarriles de espor­

tac ion de las prov¡ ncias de Linares/ l\·'lau le i Ñ ubl+=:. 

L a union con los actuales fet-rocar ri les <1d Estado puede ha­

cerse en diversa~ p :trt~s. ún ica co:n .J nn'tlt ipic. i ella. depende 

necesaria n1ente de los recursos con que se cuente i d t hs dis~ 
posiciones que ex ist;1n para darle mayo r o menot· a mpli tud ~ 

los servicios real~s qu e esto'> ferro carriles trasve rsales van ~ 

prestar. . 

Hasta ho i se han fijado p ara este objeto al Parral, ;:t Cattque­

ne3, a S an Cá.rlo.), .1 Co::harcas i a Chillan. 

Los dos primeros obedeciendo a 1a necesidad de set·vir a los 
D <.:p::lrL::}m entc)S de Iwta, Cauquenes i Lin ares con prescinden­

cía com pleta de la pt·ovincia del ~ tlble, i los otros tomando en 

cuenta los intereses del valle central e n las p1·ovincias a que de­
ba servir el fe rrocarril a la costa. 

Creo que habdt conveniencia en efectuar ámbos mas tarde, 

p ero por hoi, en la necesidad de invertir el ml:nor capital , se 

impone la solucion tomando uno de los tres úl tim os como punto 

de arranque. 

En el estado actuttl de los ánimos i d e los cstucltos se prt>sen 

tan en comparacion solo Cocharca.s i Chillan, habiendo, sin em­

bargo, <l'rit:nes opín:m porque debe dcjirsc a I3úlnes. 
El estudio que prcs~:nto o bedece, s in ducb, a la necesidad de 

d efin ir la ubi.cacion m~\S r.on v~nicnte JBra 1!1 fe r roc;'lr ri l que ten­

drá su té rminc e n Tomé, i que pMtc: ele algu:1 punto de 1a línP.él 

centt·al, aunque no sea Chillan mis mo, l)Or lo qu<~ i por las ra­

zones que espondr6 mas aclelante he ekjido d klm. 4I 4 de l.:t 

línea cent ra1 corn o punto de :lt·ranque, kilómetro si tuado e n el 

fun do denominarlo Ruc.:t~>equ~n a 17 krns . de Ch illan. 



tn: crtlLLAN 6g 

11 

Segun informacionf.:S vcrl>alc.s que he tenid o, d stñor Von 
Callas obtiene d~sde Cochílrc.:¡s hdsta las lbkt~ de SoLo. m~t s 

'O mé.nos en el punto en que tcrmi uo los planos, una d istancia 

de 51 kms. ha b]endo en el trayecto CO!Ilragra dit! ntes un poco 

fuertes que no tomo en cuenta i que son inel udibles por las con­
diciones topngráfJcas dd sudo. 

Pa rto de esta base, i de una Jonj itud aproximada para el 

puente sobre el Itata e n el p royecto del seño r Va n Callas, para 

entrnr a probar las ven taja~. a j;rz.ma face, de la salida de Ruca­

pequen. 
Pero á ntes debo cspresrtr ];.ls razones que dan ventajas a Ru ~ 

capequen sobre C hil lan para este objeto. 

De esta ciudad al sur la línea de !os fe JTOCittTi les dd E stado 

se inclina prommciaclamen te al poniente, .:-ttr<Iv icsa el rio de 

Chillan i en el km. 4r 4, gu e he tomado como pun to c..ll! p<1 rricb, 

se encuentra 14~ km. mas a l.t costa q: 1e Chíl l,u1, habie ndo 
recorrido solo 17. Al construir un:¡ nueva ll nea que sal[c:ra de 
este pu nto í St cli rij iera di:·(~C t<c~.m ente ;t Tomé buscando la con ­

Ruenc ia del Ñ uble con e l 1 t<t ta , pu :Ho olJiigado P'1r;1. cualq uier 

trazado que se ubiq11e por el ladn s1u· cld Kuble, se te ndri;J. en 
esa distancia. dos líneas haciendo un lH'f} lH:::ño i ng rdl) lo qu t· no 

es aceptable. 

Por otra parte, la línea que p ;ut i<:!.r;t de Chillan tend ría qu t 

bu.3car di recta:nente la conCluellc Ía de lus ríos Chilla:1 i ]\ ublc, 

pues loe; cerros de Hucchupin. f)Ue termina n en cst(! mismo pun­

to im¡>edirian un trazado recto al <lntct·iot· [)U ilto oGlio·ado nu{' , ~ .. 1 . 

he ~eñ;¡_latlu, roJeo q ue vend ría a d~jar ~~ Chi llan dis ta nk de 

33Yz kms. del puente proyectado sobre el rio l t;.lt;t, cu;,ndo p··l · 
san do por Ru r.;1pequen sería rle 3 .. ~ _%; co n la d ife renc.:[a a favo r 
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de éste de r ¡ kilómetros ménos d.~ linea por constru ir, del puen­
te sobre el rio de Chillan i de un mov imiento de tierra conside­

rablemen te mc~nor , porque el rodeo por los cen'OS de H uechu­

pin i la pasada del rio obligan a proyectar cortes i terraplenes 
que reC<trgarian sensiblemente e( precio del ferrocarril. 

I , por F.n . la in tensidad del movimiento de Chillan al sur no 

es tan grande que ptlcda imponer la construccion de lr... doble 
via entre e~ta ciudad i Rucapeq uen. 

Por último en es te asunto, es to no quiere decir que los tre­
nes no deben partir de C hi [!;,n ptres no hai in conveniente para 

qu~~ así se hacia, ~ic~ndo de necesidad el establecer una esta­

cÍ0!1 para recíbir la carga local. ele la zona com.prcnclida ent re 
los rios Chillan i Larq ui, i la que viere del sur. 

L :ls ventajas de la salic.la de Rucapequen sobre lí.l de Cochar­
cas son de dos naturaleza<?: una consid,~rad<l Ia linea en su cons­

truccion i otra bajo el punto ele vi!S trl de los servicios que está 

llamada a prestar. 
Bajo el pu nto tk vista de la construccion hni a favor 22 kms. 

de linc<l i (so m. en el p~lente sobre el r tata , tomando para el 

que debe proyectar el seilor Von Collas 450m. df! lonj itud. 
E sto n~pre~;cnta algo mui cerca de $ ~oo,ooo. 

Eil cu;lnto a lo seg·undL) hai d iversos modos ele apreciarl o se­

gun :;ean los i n te rt:s~~~ que piden la co:1Struccion de la obra . 

.Se hé1bLI del intercs jener:d ele elb i se dice, como base fun .. 

dame!lt<,), qu~ acmtará la distancia a Talcahuanu de los lugares 

~i [IJ aclos :d nmt~~ dd 1unto de :u·ranque. en mas de ¡o kms. 

Corno razon de st~g~ 11d n ÓL·d e11 se tlií. la de q ue serv id. a las 

prop,edadcs a odias del rio r mw. 
Co!lsidt::·<tdt) b:tjo el primer [Jlln to d(.! v i ~c~t es no:::ccsario reco­

noc~r qu~~ ti p ·,lll l O ele arranque debe fijarse torn;1ndo tambien 
<~ ll c:u <::nt:l ins lug.tr~s qu r-: est:~n _c.:¡ru;tdos al su t· de él, h;¡sta una 

d i~tanc i a t;tl que en el\c1. conveng1. tanto mandar la carga a Tal · 
c;\huano como a T vmé, s icnuo cow.7enientf!, por otra parte, co-
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tocarlo Cltanto tn<•s a l sur se-: p ueda sin rec:1 rgar senstblem.t nte d 

fl e te de los produc tos d el norte. 

Co111o he d ic ho, el'seí'ior V on Coiias obtiene, n1as o mén os, 

Llna dis ta ncia ele 5! km~. en tre Coch.m;as i L as Balsas de 

Soto i por la lin ea d el E s tado i el traZiLdo que propongo se lle­

ga a obtener 4 k ilómetros mas ~olamente como !ic e!ipresa en ~1 

cuadro siguien te : 

Distancia de Cocharci:l.s al km. 414 · ·: . . . 26 kms. 
1 d. de Ruc;¡ pequen a las Ba lsa,., dt: Soto 29 » 

T otal . .. .. .... 55 

De modo glte, p uede dccit·se, sr.nsiblemcnte la C<lrga al no rte 

de Cocharcas pagará c:l tnismo fl e te al Tomé P'Jr el traz;:tdo 

d irecto a las B.nls.:1s de Soto <Jlle por e.. l que ¡X{.'lé\_ por Rucapc­
quen. 

1I ientras tanto para 1a c;ll·ga mns a l sur o:is tc una d es1gual­

d.1cl sensible. 
El c uad ro siguiente da las dis ta ncias a que quedarian diferen­

tes estaciones del ferrocarril a T éllcahu;m o, a este pue r to i a las 

Balsas de Soto pas<mJo por Cocharcas i Rucapeq1.1en. 

1 1J1ST.6,l'CIAS 1] 
E~TACTONI!:S 1.....__ ·----[---.A Balsas .de Sot~ '¡ 

jj A Talca~¡,: ano ----- ---~~--· 

11 

_____ --~--~----~~~: Coch;u<:'~ l'or Rum¡Jequcn 

11.

. C~il la n ..... .. . 1 186 kms. 

1

·. 59 kms. 47 kms. 
Bulncs .. .... ·1 16 1 » 8-t )> 3i » ]: 
I ta ta . _ . . . . . . , r 3 7 » 

1

. 1 oH )) 1 6 >> -~ ~:
1 

[! Yumbel .... .. ¡ 10¡ » 158 )> g r » 
11 San Rosendo .. 8 5 » 160 » • 1 3 » il 

1 
1' 
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1 si suponemos de l<1 s Jb l ~a!-'; de Soto al Tomé 63 kms. se 
tiene que el kil():net ro <.le los ferrocarriles del Estado que queda 

::t igual disuwci;t dt~ Talcahu;tno i de Tomé· por la línea por Co­
ch,1rc;:¡s es el 4 26 micntrns q ue por Rucapequen es el 452, ele 

modo qur.. por e.~te rr;1zado se ha anmentado al sur en 26 kiló­
metros la zona ele atraccion del ferro(;arrii al T omé, qLtedando 
el nc)rle dt! Co::harcas en la misma condicion por uno u otro. 

N o conozco los setvicios locales que está llamado a prestar el 
r~rrocatTil de Cochat:cas .a las BaLsas de Soto. lus que SC)Il nece­
sarios pa.ra j tt¿g·:tr comp.1rativamentc con los que prcstaria el de 

Rucapequcn ;.:¡ ¡ misn10 pun to, por Io que no entm a dise rtar 
sobre cual st~a mas cnnven iente para lr.>.s inte.rese~ locales; con­
cretdndu:n<..:, pam term inar estn cuestiO!J, con esp~citica r que la 
adopci011 definitiva dr:p~nd e de la comparacion económica que 
se haga toma ndo t:;n cuenta de un bdo el valor de los intereses 
locales cle1 furocar ril de Cocharcas i de otro los intereses de 

Soo,ooo pesos, los in tcn~se:; propios d<~ l ramal i el recargo que 
sufri t·ia h. carga que de Ch illan , BLílnes e Itata, i de las estacio·· 
IH:S intenn (~ d ia~. bu.scar~í. a Toillé para su esportacion. 

li l 

Partiendo de Rucapt:quen a la costa se encuentr;ln próxima­

m~nte los nacimi~ntos del Estero de Colliguai que desemboca 
C Jl el rio 1\ ul>k poco cintes ele su confluencia con t l Itata: su 
rumu;.) j<::n <~r <d es de oriente. a ponient<". í el c;::¡jon que lo conLie­
ne fut cl e.lt~jido para ubicar la linea ha~ ta tomar los planes a 
ori llas d.el Ñuble i llegar ;:d ltata. 

En este trayecto ]a línea atnwiesa ~¡ princ;ipio propiedades 
eJe e~tension reduc[ch.l para entrar de~spues en Quinchamalí a 

cortar nu merosos i pequeños predios. 
E l suelo está formad o por lomajes úe m;1 ici1lo cubierto con 
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tierras gredosas i por bajos o vegas, con1 puestas de tie rra veje· 

tal, t a m bien gredosa, i ~~ o ril le~s del 1 tata aparecen a rena les. 

La linea ha sido ubicat.ht siguienllo d curso del t~stero para 

evitar grandes cot·tes i tc:r raplene5 i, segun estuclíos hechos en 

el plano puede darse a é!-ilü$ una allura medía de un metro con 

un mov im iento medio <le 10 metros ct'1bicos por metro corrido. 
Obras de arte de consicleracion no h ;t i en esla seccion, i esta­

ciones. fllera de h. que debe proyed arse en Rucapeque n, solo se 

impone una e n Qu inchamolí prt.ra el serv icio de este lugar, las 
hac iendas de H uechupin i las demas que están en (~ 1 cnjon de 
Colliguai. 

La de Ruciipequen la hé: ubicado en la rect::t qL:e sigue al sur 

del km. 414 de los f(.;rrocarriles del Estado: para establecerla 

es neces::trio modificar el perfil de la línea centrr.tl de manera a 

ten er una linea horíz:nnra.l , o de 3~~ de bajad<l> para la estacion. 

Per(), fuera de 1<ts condiciones de fácil salida, pr~senta la ven· 

taj a de habe1·se pe nsíido ya en ubicar en ese lugar una estG.cion 

de los ferrocarriles del Estado, e:xi.sti r un pozo de <:tgua para las 
máq u i n~., í es tar en el centm de la zona encerrada entre los rios 

Chi lhm i Larqui que en t iempo de creces d~jan a sus habitantes 
separados de Chi\l;¡n i Búlnus, las dos estaciones mas cercanas. 

Conviene, p:ara da r a la est--tc ion de bifurc¿1cion su LJbicacion 
defin iti va, consu~ tar la opiuion de la D ireccíon J~neral de los 

ferroca rri le..;; Jd Estado, pues pueden inAuir en ella otras consi­
de raciones propias del st~rv icio que no estan al alcance de uno, 

i en todo caso, los injenieros que forman parte del Consejo de 
Obras P(tbli cas i que eslan ocup3dos en la admi nis trac ion de 

dichos ferroc;\ rriles pueden aclarar es te punto. 

E l cambio del pLi nto de arranq\Jt, acet"cánclolo mas a Chil1an, 
vendrá a dej ar a Cocharcas de las Balsas de Soto mas cerca 

aun de lo que las tablas anteriores dan, CJUedando entonces 
tn mejore·s condicio1H:s para su cornpílracion con el trazado d i­

recto. 
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Para la atrave.5adi1 de!Itata qtlise bu~c<1r un punto distante 
de lrl confluencia cOJI el .r\ uble, donde pucl iera ubicílr un puente 

cono, pe.ro la. topografl;l local me. ha obligado a proyectarlo 
üonde lo indica el pla no jcneral de detalle. 

Entrando un kilometro mas adentro quí7.as habriJ. podido délr 
a él una lonjitud de 2 sorn, pero b;¡jo el punto rl~ vista de la 
esplotacíon i de la construccion no encor~ traba venté~ as, pues 

en lo primero d l>S curvas mas c1e Cürto radío i dos kilómetros 

mas Je trayecto aumentaban c:l g;.1sto de t raccion i conserva­
cien i en lo segundo valían tanto los dos k i l ó 111etro~ ele via como 
50 metros n1as de puente, mayor lonj ítud di:"J proyectado, 300 

metros. 
.,. 

* * 
Pasado el r ío I tata entrJ la linea a la hacienda de N ucva 

Aldea propiedad dd señor Lisan dro :Martinez Rioseco, atravP,­
sando los bajos a orilfas del misnw para tomar en segu ida las 

laderas i lomas que rorman ht ribera sur (\t-:1 mismo rio. 

L a línea se hJ. ubicado en jeneral en e.sros bajos ruera de la 
zona de i tHmr.lacion ; aunque en algunas partes las aguas pueden 
llegar hasta los terraplenes de los ferroc;uriles son ellas muertas, 
sin corri.ente, que no hacen perjuicios. 

En ellos se h::~. proyectado la estacion de Nueva Aldea (~n el 
kilóm~tro r8 par-1 el servicio de las poblacíones i haciendas ubi­
cadas en la esquínR norte-oriente del departamento de Pucba­

cai i, bajo la base de un p uen te c<:~rretero sobre el I tata, para. la 

parte sur-oriente del departamento de 1 tata . 
.Sobre e1 Estero J e Berenuque que se une al río en est~ parte 

no he proyectado puente porque fác.dmentc puede ser desviado. 

En los dos kilómetros que recorre la linea para atravesar este 

brtjo puede suponerse un movin1iento de tierra de 1 2ma por 

metro corrido, todo en terraplen hecho con tierr<l del Iado . . . 
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En lo que queda p~ ra llegar a las Balsas ele Soto de be tomar 

la linea los faldeos i lade ras de cerro, pues si h;¡_i algunos bajos 
pianos, donde s;::ria b:tram ht construccion , son ellos inundables, 

por lo que he crddn conven iente colocarla mas alta que la altma 

de aguas de ÍmnH.bcion, tom<tndo el te rre r1o <tcciclent~do. 

Para la línea poligonal s~;: ll5Ó de esos bajos, pc:ro para la del 

proyecto se to:naron los da tos que perm itie ra n ubicarla como 

se deseaba i juzgar de sus grndientes i co~ to. 

E 1 te rr~no que debe atr;t vesar en cst~t seccion está en p;1rte 

pequeña co:npuesto de ror:as granÍlicas, buenas para cons truc­
cion, i en el n:::>to de una especie de trumao blando i arc=:noso. 

Calculo que d movimiento de tierra se rá e n término medio de 

30 metros cúbicos por meti'O corr¡clo. 

Las obras de arte que deben proy~ctarse en esta parte son 

pocas, pero es mui posible que sus fundaciones sean algo costo· 

SJ.S por el subsuelo. Las m<1yores son: Lln pue nte de ro metros 

sobre d Estero del Ptriguin i otro de 5 metms sobre! e l de la 

Uva Bhnca. 

El estudio termin ó e n las Balsas de Soto e n el punto de refe­

rcnc[a dejado por el ~elíor Von Callas en una [)iedra laja gran­

de, como a 2 5o 30 n1ctros de la orilla clel agu:l. 

1V 

E.l proyecto qu~ presento tiene una Jnnj itud de 29, H )()ms. que 
se descompone en 

Curv;.ls. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ¡, 2861
t1 

Rectas .. . . ... .. . . . , ... . . ..... 21 ,8 14 

T otal. . . . . . . . . . . • 29, 1oom 

La gradiente máxima obte nid<t es la de 8 por mi l i toda la 

linea está t) en horiznflla l o en pe ndien te eh: bajada. 
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EI cuadro el~ g rad ien tes es el que sigc1e : 

-- -·-··- -~ .. ··-·-r 
Pu t d b. ~ ,tll~ml dt'l ll.lisl. el~ altlll'il Dj,t~mt i iiS 1'11 ln! G r t .1 

~ _~~_• •:~~~~('-tu-tu_d-~ t--at-hb-iei ::~~c:·_~·-·e_. !_ .. ~t-nt_.u_d~-t-~- ____ 1"_.~'_
1

~-~~-~----1: 
j K ms. ¡ M~. 1 ?lls. ; :\Js. 

I 
ll 
11 

11 

O .OCO 1 l OJ-50 _ ... _., .... 

O.$CO 1·. I OJ-50 
z.ooo ~nsu 

s .coo 7 7·50 
s-sao 76.oo 
7-500 ¡6.00 
l->. soo ¡r.co 

ro. soo ¡t.oo 
ll. so o 68.50 
l J.OOO 6 8. 50 

!4·750 
' 9 -000 

29. lOO 

54· 50 
54· 50 
49 .. ~5 

6.co 
20.00 

soo 
2000 

2j00 

soo 
2 000 

fOCO 

2 000 

l COO 

1 0100 

horizontal , 
3"/oo de b<~íJd:l 1. 
8"/00 id. 
3 
... ·.. ,· .1 
~·t"O U. 

h()riz.ontn\ ' 
5°/'JU de bajadn 1 

horiw n t:tl 1 

2 y.;, 0 /N dce b:~ jad.1 .··. 
horizon tn.l 
f\0 { 0 <> rl~ hnjucb 1.1 
horiwntal 
}ó"f~ de ¡,,jada ,, 

El plano ele compara:ion de lr1 nivelacion está 26"'. 50 mas 
bajo r¡ue el adoptado par({ el pcd1l rle la linea ele los fe rrocarri 

les del Est:.\do i esta difen~nci<1 tíene su oríjen t->n una aprecia­

cion equivocada sobre la altur,¡ dd pu nto de referenc(a del 
señor Von Collas en las Titt!sas de Soto. 

Fu era de los puentes rnencionaclos an terior111ente debe cons­
truirse alcnntarillas en los kms. 4.6so. 6.ooo, 9.l8o. to.6so, 

12.780, IJ -465. I9. 590, 19.780, 2o.o8o, 20.6301 20. 7 15,22.030, 

2J.400, 2 5·630 i 26.670. 

Los puentes serian: 

Estero del Chonchot·al . . .... ... , . . . . Claro 
Rio I tata .. ........... . . .. ....... . )) 

E .s tero de la U va Blanca . . ......... . 
E~lero del Piriguin ....... ..... .... . 

5tn 

JOO 

5 
10 

Pasos a ni vel c-1~ c:un inos públicos solo exis te uno i de veci· 

nale5 hai ¡;inco. 
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l\L.Lteriales de constniCcion es fácil obtener Ll~ ClJantos se ne­
CP.síten. La piedra. puede.: ser s;\cacla de 1os COrlt!S a orillas del 
J tata. los ladril los pueJen ser constru idos <::11 las lom::1s de Co­

lliguni cuy;.1 tierra gredosa se prestít para el objeto, la arena 
exi~te ck diversas clases a ori ll as i en la C<)ja ele! R ¡o ltí1ta, i d 
lastre puedC:! ser sac~tdo de este mismo río i del pozo que!<, Em­

presa <k los Fen-ocarriks del Estado tiene ;:d lado sur del 

Chillan. 
Para juzg;¡r ele la cuestion bratos bnsta solo con espres~lr que 

salvo cortos tn:chos el trayecto está sun1amente subdividido i 
poblado, eh~ modo que el trabajador no es escaso. 

Caminc)S que faci litt: n b cDnstruccion no e:"Ísten propiamente, 
pues lo:; públicos de Ch illan a Tomé o Bul!H!s i Concepcion 
quedan jener<tln1e nte distantes de l;l línea. 

V 

.'\.- Vic1 jJ/!r llumcntc.- El precio kilom~trico de la 

r."' Seccíon de l<l Direccion dP. Obras Púb\i(:as 

es$ 3,916.86 de 24d., comprendit:ndo riel, ec\i. 

sa, cl:wos, pernos~ durmiente i coloc<~c ion, lo que 

a 1 Sd. por peso es $ s, 2 2 :! .48. 

3z,soo•n a$ 5,222.4!:$ son . . . .. . .. . . . . .. .. .. .. . $ 169,7Jo,óo 

16 cambio; a$ 400 . .... . , . ... .. .. .. . .. . . .. . 6,4oo.oo $ q6, r3o.6o 

B.- Jl1ovitnientn de tierrrt.·-Sucion de Rucap''/lletl 

alltata, 16,6oa"' r:on 1 o"':; por n1ctro corrido rie 

tierra blo.nda gr~Jos:t. 

IÓ6,ooom:J a$ 0.35 C/Lt . · · ..... · . .. , . . · . . · ·. $ 58, 100.00 

33,200m corridos fozo :t $ o.3o c:' ll... . ...... . . . . c;,9fio.oo 

llAjOS DE N U EVA .~LDE.,\ 

~ ,ooo"' con 1 2"':} por meiro corrido de tierr<\ 

:tTCI10S:l. 

~ .¡ .ooo111 :.r a $ o. 2 5 c. 11 . , . • . . . . . . . • . . . . • . . . . . . $ 6,oco.oo 
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Sl!:CCION DE NUEVA r\I.O E1\ 1\ LAS DAtSAS IJE OTO 

I01 2oooc con 30ma por metro corrido. .. 
3o6,ooom3 a $ 0.40 cfu . . · · · · · · . · .. .... .... .. . $ 122,400.oo 

Iv,2co'0 fozo a$ 0.25 cfu...... . ..... . ....... z,sso.oo J 9C),O 1 O . OC 

C.- Obras de Arte.-2 5 alcantarillas i guarda-vacas 

a$ 6oo c/u.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . .... $ 1 s,ooo.oo 

2 puentes de sm a $ 2,$00 cfu . . . . . . . . . . . . . . . ... s,ooo.oo 

1 puente de 1om a.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6,ooo.oo 

Puente sobre el !tata, 3oom a$ r,ooo cfu .... . . . 3oo,coo.oo 326,ooo.oo 

D.-Estacio11es i cierro.-3 Estaciones a$ 4o,ooo c/u $ 1 2o,ooo.oo 

27 kilómetros cierro doble a $ 8oo cfu... . . . . . . . 21 ,6oo.oo 141 ,6oo.oo 

E.-Lastre.-8o,ooom3 a $ o.8o ... . .. . ...... . . $ 64,ooo.oo 

F.- Varios.-Telégrafo ......... . ........... . 
lnjenicros. . . . . . . . : ....... . . . . . . . .. . ..... . 

lJllprevistos . ...... . ... . ... . . . .... . ..... . .. . 

·r otal . . . ...... .. ... .. . 

V I 

s ,ooo.oo 

30,000.00 

so,ooo.oo 8s,ooo.oo 

Es escusado el que no entre a estud iar las e ntradas proba­

bles dd fe rrocarril en cuestion porq ue el forma rá parte del q ue 

debe unir a C hilla n con T omé i en esta cond icion las entradas 

locales son reducidas ante las jene rales. 

Por otra porte desconozco la localidad fuera de la zona de 

estud io i teniendo este por obj eto principal guzgar de la mejor 

ubicacion del ferrocarril ele T omé a la línea de los ferrrocarriles 

del Estado, la mayor o menor concurre ncia local e n mui poco 

influye para la adopcion del trazado. 

Tambien creo e.scusado, por las anteriores razones, el que no 

incluya el mate rial rodante en el presupuesto que presento. 
/ 

Santiago, D iciembre 30 de 1895. 

ENR IQUE VERGARA MoNTT. 

-
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DEL 

f ' ~ t ~E: t iiULA\Nr --
Collanco 

A LAS BAIL_SI\_6 D~ SOTjO 
D E P T 0 . DE 

O E P T O. D E 

PUCHACAI 

\ 

D E P T O. DE 1 TATA 

cH\LLAN 
·o. E 

PIL NO JENJER IL 
e n ~.-ea-fa- <.:l e 1: 100000 

~ ~-{!_.-~ 6. tiel8'9cf 

Cocharcns N.M. ~14? 
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